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VEZETOI OSSZEFOGLALG

A haroméves Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram (KKBAP) a kozlekedésbiztonsag
javitasat célzd munka révidtavl stratégiaja, ami lehetdséget biztosit a feladatok évenkénti
tervezésére és vegrehajtasara. Ennek keretében elkészllt 2020-2021-2022 évekre szolo
Intézkedési Terv, amely évente, a targyévre vonatkozdan felllvizsgalatra kertl.

Osszhangban a kormdnyzati térekvésekkel, a Koz(ti Kozlekedéshiztonsagi Akcidprogram 2020
— 2022 fokuszdban a gyermekek biztonsdga, a gyermekek felkészitése a biztonsdgos
kozlekedésre, mint elsddleges cél &ll.

A tevékenység jogszabalyi alapjat a kozuti kozlekedésbiztonsag egyes allami feladatainak
teljesitéséhez szikséges pénzigyi forrasokro! és azok felhaszndldsanak modjérél szélo
188/1996. (XII. 17.) Karm. rendelet teremti meg.

A helyzetértékelés kovetkeztetései alapjén, a szakmapolitikai pillérek hatdrozzdk meg az egyes
intézkedések iranyat.

Az Eurdpai Unioban a kozdsségi, nemzeti, regionalis és helyi szintd intézkedéseknek
koszonhetSen az elmult két évtizedben a kozuti kbzlekedésbiztonsag jelentds mertékben javult.
2001-2010 kozitt a koziti balesetek haldlos dldozatainak szdma 43 szdzalékkal csokkent, és a
kedvezd tendencia 2010-2018 kozott — kisebb lendllettel - tovabb folytatédott.

A 2011-2020, kozétt ervenyes kozlekedésbiztonsagi programjaban az Eurdpai Bizottsdg azt a
celkitlzést hatarozta meg, hogy 2020-ra felére csokkenjen a kozuti balesetek haldlos
dldozatainak szdma a 2010. évi értékhez képest.

Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsdgi helyzete — az eurdpai unios tagallamok dontd
tbbbségéhez hasonldan — az elmult iddszakban dsszességeben kedvezden alakult. Kijelenthetd,
hogy napjainkban nagyobb biztonsdggal lehet kdzlekedni kizutjainkon, mint az elmualt
évtizedekben barmikor, Ez a folyamat azonban korantsem volt toretlen, hiszen kilénbozd
hosszlisagl kedvezd és kedvezdtlen idészakok, javulé és romlo trendek valtottak egymast,

Az Eurdpai Unid jelenleg hatdlyban [évd kizlekedésbiztonsagi programja 2020. december 31-
én teljesiti be kildetését, addig Uj kbzosségi szintd program elfogaddsdra van szikség. A 2021-
2030, evek kozotti iddszak fébb feladataira vonatkozo unios program eldkészitese folyamatban
van.

A Kozuti Kozlekedéshiztonsagi Akcioprogram 2020 — 2022 kézponti eleme a kozlekedd ember,
a koziton kozleked&k biztonsdga, ezen belll kiemelt figyelmet kap a gyermekek
kézlekedésbiztonsaga.



A Kézti Kozlekedésbiztonsagi Akciéprogram 2020 — 2022 prioritasai:

- A baleset-megel8zési tevékenység kiegyensulyozott fejlesztése

- Alehetd legszélesebb tarsadalmi kort elérd programok inditasa

- Korszeri, elektronikus oktatasi anyagok biztositasa

- Kutatas-fejlesztési és innovacios feladatok erdsitése

- Az dllampolgari bizalom erésitése — a kézlekedésrendészeti, a kozlekedesi hatdsagi
és szabdlyozasi tevékenységek elfogadottsaganak és pozitiv megitélesenek
viszonyrendszerében

A Kozuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram 2020 — 2022 atfogo célkitlizése szerint teremtsik
meg a feltételeit, hogy legyenek felkészilt kozlekedd gyermekeink, biztositsunk szamukra,
valamint tanitdink, tanaraink szamara korszer(l kozlekedésbiztonsagi oktatasi anyagokat,
legyen sok és hasznos, széles tarsadalmi rétegek szamara elérhetd, kozlekedési ismeretet
tartalmazé informéacio. Jaruljunk hozza, hogy legyen minél tobb felelésen gondolkodd és
cselekvd kozlekeds, legyen kevesebb baleset, legyen kevesebb sérilt a kdzutakon.



BEVEZETES

Osszhangban a kormanyzati torekvésekkel, a Kdzuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogram 2020
- 2022 fokuszaban a gyermekek biztonsdga, a gyermekek felkészitése a biztonsagos
kizlekedésre, mint elsddleges cél dll. A hazai kozlekedésbiztonsdg javitdsaval oOsszefiggd
feladatok elvégzésének alapjdt a Kozuti Kozlekedéshiztonsdgi Akcioprogram cimii stratégiai
dokumentum adja, ami harom éves iddszakra hatdrozza meg a célkitlizéseket és feladatokat.

A haromeves Kdzuti Kdzlekedésbiztonsagi Akcioprogram a kozlekedésbiztonsag javitdsat célzo
munkanak a révidtava stratégidja, ami lehetfiséget biztosit a feladatok évenkénti tervezésére
és végrehajtdsara. A célok és eszkézék minden terileten igazodnak az Eurdpai Unio
évtizedinkre vonatkozd Cselekvési Programjahoz, de a haroméves periddus az események,
adatok folyamatos értékelésével arra is |lehetdséget ad, hogy szikség esetén a hazai
folyamatokhoz igazitsuk a tevékenységeket,

A tevékenység jogszabdlyi alapjat a koziti kozlekedésbiztonsdg egyes allami feladatainak
teljesitéséhez szlkséges pénzlgyi forrdsokrol és azok felhasznalasanak modjardl szolo
188/1996. (XII. 17.) Korm. rendelet teremti meg.

A helyzetertékeles kovetkeztetései alapjan, a szakmapolitikai pillérek hatarozzak meg az egyes
intézkedesek iranyat. A feladatok meghatarozdsanal figyelembe vettik az eurdpai program
tervezett f6 beavatkozasi terlleteit, igy annak és a hazai programnak az irdnyultséga egyméssal
tisszhangban van.

lelenleg 6 feladatnak tekintjlk, hogy a gazdasagi élénkilésbél (a futasteljesitmény
novekedésébdl), valamint a tendencia ingadozasabdl szarmazo kedvezétlen hatdsokat tudjuk
ellensilyozni, s megakadalyozni a kozlekedéshiztonsdgi mutatok romlasat, majd ismét javuld
palyara allitani a hazai folyamatot. Ehhez kévetkezetes és szisztematikus, folyamatos értékel
munkdn alapuld program kell, és hatékony akciok, lelen dokumentum ennek a munkinak a
szakmapalitikai, szakmai iranyait rogziti, hatarozza meg.



INDITTATAS

Az Eurdpai Unidban a 90-es évek mésodik felét6! a kézuti kozlekedés biztonsaganak kérdése
fokozatosan a szakpolitika kézéppontjdba kerilt, majd az ezredfordulot kovetben
egyértelmden a kiemelt feladatok egyikéve valt, Jelenleg a kdzlekedéshiztonsagi programok
kidolgozdsa és megvaldsitisuk folyamatanak figyelemmel kisérése a kozdsseég legfelsébb
politikai szintjéhez katodik.

A hazai kozlekedésbiztonsagi tewvékenység is folyamatosan fejlddott. A szamszerd
célkitlzésekkel, és azok eléréséért végzett munkaval embereletek szazait mentették meg a
kézutakon. A Kormény szamara az emberi élet védelme kiemelt jelentdségl kormanyzati
feladat, s ennek szellemiségében programalkotdssal és célzott akcidkkal, intézkedesekkel
kivanja folyamatosan csékkenteni a kdzuti kozlekedési ldozatok, sériltek szamat.

MANDATLUM

Az Eurdpai Bizottsag 2010. julius 20.-an tette kdzzé cselekvési programjat , Fejlddeés egy eurdpai
kozlti kozlekedésbiztonsagi térség iranyaba: a 2011-2020. kozotti iddszak koziti
kbzlekedesbiztonsdgdra vonatkozd politikai irdnyvonalak” [COM(2010) 389 final] cimen. A
Program a cimében is deklaralt madon a tagdllamok nemzeti programjainak is irdnymutatast
ad, mikozben a fuggetlen programalkotast meghagyja nemzeti szinten.

Az Eurdpai Bizottsag a tagallamokat arra Osztonzi, hogy a kozds célokat nemzeti kdzuti
kozlekedésbiztonsagi stratégidjuk megvalositasaval érjék el, figyelembe véve sajatos kiindulasi
helyzetiiket, sajat igényeiket, korilményeiket és lehetdségeiket, Ugyanakkor torekvés a
nemzeti programok megvalosulasanak egységes monitorozasa, a tagdllamok beszamolasi
kotelezettsége altal, A Bizottsag azt javasolja tovabba, hogy a tagéllamok a legkedvezétlenebb
terliletekre 6sszpontositsak erdfeszitéseiket.

A hazai jogszabalyi keret dsszességében jol meghatarozott.

A kozati kozlekedésrd| szolo 1988. évi |. torvény (a tovdbbiakban: Kkt.) 8.§ (1) bekezdés b)
pontja alapjan a kozutl koziekedés biztonsagat szolgdlé nevelés, felvildgositas és
szemléletformalds allami feladat. A Kkt. 17.§-a kimondja, hogy a kozlekedés biztonsaganak
fokozasa, valamint a kozlekedési szabdlyok megismertetése érdekében, rendszeresse kell tenni
az erre iranyuld nevelést, oktatast, felvildgositd- és propagandamunkdt. A kozlekedésre nevelés
feladatainak hatékony megvalositasa érdekében a kizlekedéshiztonsagi, baleset-megel&zési
tevekenységek elemzése, feldolgozdsa és ez alapjan meghatarozott, korszerd kozlekedésre
nevelés oktatdsi anyagainak szakszerd kozzététele szlkséges.

A kbzoti kozlekedésbiztonsagat szolgalo tdjékoztatast, felvildgositast a Kkt. allami feladatként
azonositja. A kozuti kozlekedésbiztonsag egyes allami feladatainak teljesitéséhez szlkséges
penzigyi forrasokrol és azok felhaszndlasanak maodjarol szolo 188/1996.(X11.17.) Korm. rendelet



{a tovabbiakban Korm. rendelet) 4.§ (2) bekezdése a kitelezd feladatként elfirja a baleseti
helyzetrdl szl beszamold elkészitését, a Korm, rendelet 2.§ (1) a) pontja a kdzuti kbzlekedés
biztonsdgat szolgald szakmai adatgyljts, értékeld és kutaté-elemzé feladatokat hataroz meg. A
kozlekedéshiztonsag javitasaval Osszeflggd feladatok elvégzése, a Korm. rendelet 4. § (1)
bekezdésében eldirt éves intézkedési tervekben rogzitett idei feladatok ellatdsa alapjan kell,
hogy megvalosuljon. A pénzlgyi forrast a Korm. rendelet 1. §-a hatdrozza meg.

LEHATAROLAS

Lehatdrolasi szempontbol a , Kéziti Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram 2020-2022" és a harom
egymast kovetd évre vonatkozo Intérzkedeési Terv a kozuti kézlekedesbiztonsag egyes allami
feladatainak teljesitéséhez szikséges pénzigyi forrdsokrol és azok felhasznélasanak modjarol
szold 1B8/1996.(XI1.17.) Korm. rendelet szerinti feladatok vonatkozasdban keriltek
meghatarozasra.

MODSZERTAN

A Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcicprogram elkészitésekor feldolgozdsra kerlltek az eurdpai
unios és a hazai kozuti kozlekedésbiztonsagi stratégiai dokumentumok, az elérhet statisztikai
adatok, kutatasi eredmények, elemzések. Az analitikus feldolgozas mellett, a kbzlekedesi és
kozlekedeésrendészeti szakmai vezet6k és szakérték kozremilkodésével keriltek
meghatarozasra a hazai kozlekedésbiztonsag javitasaval Gsszeflggd feladatok.

Az akcioprogram felépitése koveti az altaldnosan elfogadott, szakma specifikus stratégia-
alkotdsi madszertant,



PILLEREK KIELOLESE FS INDOKLASA

T(Z PILLER — SZAZ LEPES

A baleseti helyzet, a korabbi intézkedések tapasztalatai, valamint az eurdpai program
struktlraja alapjan az alabbi szakmapolitikai pillér-struktira kialakitasat |atjuk indokoltnak.

Fillérek:

Gyermekek felkészitése a biztonsagos kdzlekedésre
Baleset-megeltzés

Intelligens kozlekedési rendszerek

Szabélyozas és ellendrzés

Kdzlekedeési ismeretek

Vedtelen kozlekedék biztonsdga

Jarmiibiztonsag a kzutakon

Biztonsagosabb infrastruktira hasznalat

DN DU R W N e

. Kutatas — fejlesztés — innovacio
10. Nemzetkozi kapcsolatok



HELYZETELEMZES

Az EURGPAI UNIO KOZLEKEDESBIZTONSAGI PROGRAMIAI

A kozuti kozlekedés biztonsaga fontos tarsadalmi kérdés. Az ezredforduld ota az Eurdpai Unid
kézuti kozlekedésbiztonsdga jelentsen javult, ennek kdvetkeztében az unids polgarok
napjainkban biztonsagosabb kirnyezetben kdzlekedhetnek, mint korabban barmikor. Az eltelt
iddszakban szamos mutato vonatkozasaban, de kilonosen a kézati halalos aldozatok szamanak
alakuldsdaban nagyszerd eredmények szllettek. Az egyes tagdllamok teljesitményeét azonban
esetenként jelentds killonbsegek jellemzik, tovabba az elmult 6v évben a kozdti halalozasok
csokkengse lelassult, gy wvaloszerltlenné wvalt évtizedink fo kozlekedésbiztonsagi
célkitlizésének teljesitése.

ELs58 FEHER KONYV (2001-2010)

Az Eurdpal Unid legfelsGbb politikai testiletei (Eurépail Parlament, Eurdpai Bizottsag) a 90-es
évek végeén felismerték, hogy a kdzuti kozlekedésbhiztonsag terén tartos és jelentds eredmenyek
elérésere kizarolag akkor van lehetdseg, amennyiben:

a kérdéskdr kiemelt politikai prioritast élvez;

- mennyiségi célkitlizéseket tartalmazd, hossz( tavl programban hatdrozzak meg a
fébb beavatkozdsi terileteket és feladatokat;

- acelkitldzesek iddaranyos teljesilését rendszeresen figyelemmel kisérik;

- az eltelt iddszak tapasztalatainak ismeretében meghozzdk mindazokat az
intézkedéseket és modositdasokat, melyek a célkitlizés elérése érdekében
sziikségesek.

Ez a felismerés hamarosan a tagallamok szemléletében is megmutatkozott, és a kozdssegi
aktivitast nemzeti szintd programaok és intézkedések kovették.

A 90-es évek elejéig a kozuti kozlekedéshiztonsag teriletén kozosségi szintll normaalkotasra,
programok kidolgozasara megfeleld szabalyozdsi hattér és felhatalmazas hidnydban nem
kerdlhetett sor. Az attdrést az 1993. évi maastrichti szerzddés hozta meg, mely alairasat
kovetden megteremtddott a jogi lehetdseg a nemzetkdzi szintl lépések megtételéhez.

Az Europai Unid elsd atfogo kozlekedéshiztonsagi programjat, a ,Fehér Kényv"-et az Eurdpai
Kozosségek Bizottsaga 2001. szeptember 12-én tett kozzé (cime: ,Eurdpai kozlekedéspolitika
2010-ig: itt az idd donteni”). Ez a fontos kizosségi dokumentum azt a célt tlzte ki, hogy a 2001-
hez képest 2010. év végére felére csdkkenjen a kéizuti balesetek halalos dldozatainak szama az
Eurdpai Unid teriiletén. A 2001, évi 54 900 fd kdzuti aldozatra tekintettel a teljesités 2010-ben
legalégbb 27 450 emberi élet megmentését jelentette volna (az EU akkori 27 tagallamara
vonatkoztatva). Bar a Fehér Konyv célkitlizését nem siker(it teljesiteni (31 500 fére, Gsszesen
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43%-kal cséikkent a halalos aldozatok szdama), az elért eredmeény igy is rendkivili, hiszen a
beavatkozasok altal epy évtized alatt tobb mint 78 000 ember életét sikerdlt megmenteni az EU
terlletén. Az 50%-os eredményt nyolc tagallam érte el, Magyarorszag 40 %-os teljesitménnyel
ar atlagosan teljesité orszagok kozott szerepelt.

A Fehér Konyv példaértékd abban a tekintetben is, hogy altala elGszdér hirdettek meg
nemzetkdzi kozlekedéshiztonsdgi programot, elsé izben alkalmaztak mennyiségi célkitlzest, es
a tagdllamokat sajat nemzeti program elkészitésére dsztondzte.

AZ FURGPAI BIZOTTSAG HATALYOS KOZLEKEDESBIZTONSAGI PROGRAMIA (2011-2020)

Az Eurdpai Bizottsag 2010. julius 22-én hagyta jovéd a jelenleg hatalyos kdzlekedésbiztonsagi
programjat , Fejldés egy eurdpai kdzuti kézlekedésbiztonsdgi térség irdnydba: a 2011-2020.
kizétti iddszak kdzlekedéshiztonsdgdra vonatkozo politikai iranyvonalak” [COM(2010) 389]
cimmel. A Bizottsag a programban azt a célt tlzte ki, hogy 2010. es 2020. kdzott felére
csikkenjen a kozuti aldozatok széma az Eurdpai Uniot képezd tagallamaok terlletén,

A kdzosségi program a stratégiai céljait het tertleten fogalmazta meg:

Gépjarmivek biztonsagat javito intézkedesek;
Biztonsagosabb kdzdti infrastruktura kiépitése;
Intelligens technologidk dsztdnzése;

A kizleked6k nevelésének és oktatdsanak javitdsa;
Hatékonyabh kazdti ellendrzések;

A kéziti sérilésekkel kapesolatos intézkedeések;

AR s e e

A motorkerékparosok kizlekedésbiztonsaganak javitasa.

A gépjarmivek biztonsdgat javito intézkedéseken belll prioritast élvez a biztonsagi oOv
hasznalatanak elmulasztasara figyelmeztetd jelzés, az elektronikus menetstabilizélo, a
savelhagyasra figyelmeztetd rendszer, valamint az automatikus vészfékrendszer bevezetése.

Az infrastruktara vonatkozasaban a Bizottsdg kizarolag azokat a beavatkozdsokat kivanja
tdmogatni, melyek 6sszhangban &llnak a kézutak és alagutak biztonsagara vonatkozo
iranyelvekkel, tovdbbd megvizsgalja a biztonsdgi és egyéb elbirdsokat tartalmazd europai
jogszabdlyoknak a vidéki utakra torténd kiterjesztésének lehetdségét is.

Uj technikal eldirasok varhatok az [TS-irdnyelv alapjan az adat- és informéacidcsere
megkdnnyitése érdekében (az egyes gépjarmivek, valamint a gepjarmivek es a kdzuti
infrastrukturalis rendszerek kozott), és tovabbfejlesztésre kerlll az ,e-segélyhive” rendszer.

A kozlekedtk nevelésének és oktatasanak javitasa kiemelt feladat, ezért cél a kozos
kozUtbiztonsagi stratégia megvaldsitdsa. Megvizsgdljdk a kornyezettudatos jdrmivezetés
bevezetését a képzési rendszerbe, meghatdrozzak a gépjarmivezetd-oktatokkal szembeni
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minimalis kovetelményeket, s megvizsgaljdk a vizsga letételét kbvetd probaidé bevezetésének,
a kisérdvel térténd vezetés és a tanuloidd dsszehangoldsanak kérdéskoreét,

A kozuti ellendrzeéseknek alapveten a sebességtullepés, az ittas vezetés és a biztonsagi v
hasznalatanak elmulasztasa ellen kell irdnyulniuk. A hatékonysag névelés érdekében a
tagallamoknak nemzeti végrehajtasi terveket kell kidolgozniuk prioritasaiknak megfelelGen.
Kiemelt szabdlyozasi terilet a kOlféldi hatdsagi jelzésd jarmlvek vezetdi altal elkdvetett
szabalyszegések kérdeskdre, emellett mas intézkedesekre is sor keril,

A kézati sériltekkel és az elsGsegely-nydjtassal kapcsolatban atfogd stratégiara van szikseg.
Szikséges meghatarozni a konny( és sulyos sériulések unids szintl egységes definicigjat, és
megvaldsitani a segélyhivo szolgaltatasokkal kapesolatos bevalt gyakorlatok cseréjét.

A legkedvezéitienebb adatokat mutatd maotorkerékparos kozlekedéssel kapcsolatban tobb
intézkedésre van szitkség (kitelezd ABS es autornatikus vilagitas az Uj jarmdveknél, altalanos
eldirasok a veddfelszerelésekkel kapesolatban, miszaki vizsgalattal kapcsolatos unids elirasok
kiterjesztése a motorkerékparokra sth.)

MASODIK FEHFR KONYV (2011-2020)

A masodik ,Fehér Kényv" kiaddsara 2011, méarcius 28-an kerilt sor. A [COM(2011) 144] szamon
kiadott dokumentum cime: ,Fehér Kdnyv, Utemterv az egységes eurdpai kézlekedési térség
megvaldsitdsahoz — Uton egy versenyképes és erdforras-hatékony kézlekedési rendszer felé”. Az
uj kozlekedéspolitikai koncepcio kitér a kozlekedés és a szallitas valamennyi modozatara, a
fejlesztés lehetséges és sziikséges irdnyaira, tovabba kozlekedésbhiztonsagi torekvések is helyet
kaptak benne.

Az Uj Fehér Konyv f& celkitlzésel: ,A kdzdti boleseti halalozast 2050-re szinte nullara kell
csokkenteni. £ céllal dsszhangban oz Eurdpai Unio arra térekszik, hogy 2020-ra felére
csikkenjen o kdzuti sérilések s:dmo. Gondoskodni kell arrdl, hogy az Eurdpai Unid o
kdzlekedesbiztonsagban és védelemben vildgelsd legyen valamennyi kdzlekedeési mdd
tekintetében.”

A Fehér Konyv stratégiai program, ezért a szikseéges beavatkozasokra teljes részletesseggel
nem tér ki. Ugyanakkor a feladatok sordaban kiemelt szerepet tulajdonit az oktatasi
kezdeményezéseknek, valamint a védtelen koézlekeddknek: A kdzuti haldlesetek tovabbi
jelentds csdkkentésében kulcsfontossdgu szerepiik lesz o technoldgiai, jogérvényesitési és
oktatdsi kezdeményezéseknek, valamint o védtelen kézlekeddk kitiintetett figyelemben
részesitésének”.

A Fehér Konyv az |. szami mellékletében, az emberéletek ezreinek megmentése jegyében, a
Jhaldlos kimenetell balesetek teljes kikiszdbdlése” felé vezetd Uton az intézkedéseket az
alabbi negy csoportban foglalja dssze.
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LA kézUthiztonsagl technologiak — kozottik a jdrmivezet6t tdmogatod rendszerek, az
(intelligens) sebességkorlatozok a biztonsagi ov bekotesére figyelmeztetd jelzések, az e-
segeélyhivo és a kooperativ rendszerek -, valamint az infrastruktura és a jarmivek kozotti
kapcsolddasi pontok harmonizacidja és bevezetése, tovabba a mlszaki vizsgaztatas
javitdsa, tobbek kozott az alternativ meghajtasy jarmivek vonatkozasaban.

A kdzuti kdzlekedési balesetekre és a veszélyhelyzeti szolgalatokra vonatkozd atfogd
stratégia kidolgozasa, ezen belll a sérilések és a haldlos kimenetell balesetek
tekintetében egységes definiciok és osztalyozdsi kategdridk rogzitése, a sérilések
szamanak csokkentésére vonatkozo célszamok elfogadasa érdekében.

A képzés és az oktatds k&zéppontba dllitdsa a kozlekedés valamennyi igénybevevdje
esetében, valamint a biztonsagi felszerelések (biztonsdgi ov és a védoOruha)
hasznalatanak népszerlsitése, valamint az illetektelen beavatkozasok elleni fellépés.

A védtelen kozlekeddk, igy a gyalogosok, a kerékparosok és a motorkerékparosok
védelmének fokozdsa, tdbbek kozott az infrastruktira és a jarm(technologiak
biztonsdgosabba tétele réven.”
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MAGYARORSZAG KOZLEKEDESRIZTONSAG! PROGRAMIAI

NEMZETI KOZLEKEDESBIZTONSAG! PROGRAM (1993)

Magyararszdgon kézuti kdzlekedéshiztonsagl programaok mar a kordbbi évtizedekben, a 70-es
és 80-as években is leéteztek. A rendszervaltast kovetden 1993-ban adtak ki azt a Nemzeti
kozlekedésbiztonsagi Programot, mely megfelelt az akkori id&szak elvardsainak, s
komplexitdsdban kezelte a kozdti kizlekedésbiztonsag helyzetét. Magyarorszagon az 1990-es
években, dintden a Nemizeti Kézlekedeshiztonsagi Program eredmeényeként jelentdsen
csokkent a kozlekedési balesetben meghaltak és sériiltek szama. Ez a tendencia 2001-ben
megallt, sét a személyi sérilléses kozati balesetek szama ndvekedni kezdett, ezért tovabhi
komaly eréfeszitések véltak szikségessé. A kozuti kozlekedés szertedgazd problémait a
kdzlekedési szaktdrca egymaga nem volt képes megoldani, a hatékony intézkedésekhez
elengedhetetlenné valt a tarcak és a szakterlletek osszefogasa, egyUttmikddése,

MaGyar KOZLEKEDESFOLITIKA 2003-2015

Magyarorszag elsd, mennyiségi célkitlzést tartalmazd kozlekedéspolitikai programjanak a
kiadasara az eliz6 évtized unios Fehér Konyvének megjelenése utani évben kerilt sor, és a
,Magyar Kozlekedéspolitika 2003-2015" cimet kapta. A Magyar OrszaggyGlés 19/2004. (111, 26.)
OGY hatarozataval elfogadott program részeként kozlekedésbiztonsagi célkitlzéseket is
meghataroztak (az eurdpai uniosnal enyhébbeket): ,.. o 2001. évi személysériiléses
balesetszam 2010-re 30%-kal, o balesetben elhunytak szdma legalabb 30%-kal csdkkenjen.
2015-re pedig ugyanezen értékek — g ,Fehér Kdnyv'-ben 2010-ig eldirt meértéekben — 50%-kal
csdkkenjenek,”

A meérsékeltebb célok meghatarozasanak indoka, hogy 2001-ben hazank még nem volt az EU
tagaliama, tovabba a nemzeti programban vazolt célkitlizések realisabban tikrozték a magyar
kézuti kozlekedésbiztonsag helyzetét, az annak javitdsaban rejlé lehetéségeket. A magyar
vallalast az EU tudomasul vette,

A hosszu tavl nemzeti program 2015, december 31-ig volt hatalyban. Az objektiv {mas néven
tulajdonosi) feleldsség 2008. évi bevezetését kovetd jelentds eredményeknek kdszonhetden a
kézdti haldlos dldozatok vallalt 50%-o0s csokkenése mar 2012-ben megvaldsult, a sdlyosan
serliltek szdmanak hasonlo ardnyl visszaszoritédsa ugyanakkor nem teljes(lt,

KOzZOTI KOZLEKEDESBIZTONSAGI AKCIOPROGRAMOK (2008-2018) MAGYARDRSZAGON

2008. ota a hosszd tavy programokon belll a kozéptavon végrehajtando fébb
kizlekedésbiztonsagi feladatokat Kozuti Kozlekedésbiztonsagi Akcidprogramok hatarozzak
meg. A tapasztalatok alapjan a konkrét feladatok meghatdrozdsara a kozéptdvd, mintegy harom
év iddtartamra szolo programok a legalkalmasabbak. Ennek indoka, hogy harom év alatt a
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kozuti  kozlekedési  kérnyezetében, valamint a tevékenység végrehajtdsat biztosito
feltételrendszerben jelentés meértékd valtozdsok altalaban nem torténnek, a feladatok
vegrehajtasanak folyamata nyomon kovethetd, a szikséges beavatkozasok meég iddben
meghozhatdk. Mindezek a tulajdonsdgok a tervezhetdséget és a program végrehajthatosagat
nagymeértékben segitik.

Az Akcidprogram tehat egy haroméves terv, mely a kozuti kozlekedésbiztonsag javitasara
iranyul a teljes hazai kozuthalozatra kiterjedGen, és az érintett évek kozlekedesbiztonsagi
iranyelveit, céljait, prioritasi terlleteit, akcioit hatdrozza meg. Az akcioprogramban
meghatdrozott fébb beavatkozési terliletekhez rendelt egyes akciok részletes feladatait az éves
intézkedési tervek tartalmazzak.

Az elsd harom Kozati Kozlekedésbiztonsagi Akcidoprogramot még a ,Magyar Kozlekedéspolitika
2003-2015" miikddése idején fogadtak el, igy azok a hosszu tavld nemzeti program szemléletét,
beavatkozasi teriileteit, iranyait tikrézték. Az azt kovetden kiadott Akcidprogramok viszont mar
évtizedink unids kozlekedéshiztonsagi programjaihoz, a kozosségi ceélkitlzésekhez, valamint a
Nemzeti Kozlekedési Stratégiahoz igazodnak.

Valamennyi Akcidprogram kozos ismertetSjegye, hogy a kozdti haldlozasok szamanak
csokkentése, mint stratégiai célkitlizés mellett atfogo célokat is meghatérozﬂtt_

A 2008-2010, évi Akcioprogram célkildzésel

Elsd kozéptavl programunk, a , Kézuti Kozlekedésbiztonsdgi Akcidprogram 2008-2010" legfdbb
stratégiai célja a kbzuti balesetekben elhunytak szédmanak 30%-os cstkkenése volt 2010-ig, a
2001. év adataihoz képest. A stratégiai célkitlizésekhez tartozo atfogo celok az alabbiak:

- Az emberi hibara visszavezethetd kozuti baleseti dldozatok szamanak csokkenese;

- Afejlettebb infrastruktira hatasara a kozati baleseti dldozatok szamanak csékkenese;

- Jogi és miszaki szabdlyozds fejlddese;

- Fokozottabb, korszeriibh, gazdasdgosabb és hatékonyabb ellendrzések hatdsara a
koziiti baleseti aldozatok szamanak csékkenése;

- A baleset-megeldzési tevékenység korszer(isitése, hatékonysagdnak fokozasa.

A 2011-2013 évi Akcioprogram ceélkitlizese

F& stratégiai célja a kozati balesetekben elhunytak szdmdnak 50%-o0s csokkenése volt 2015-ig,
a 2001. év adataihoz képest.

A stratégiai célhoz tartozo atfogd célok az alabbiak:

- A személyi tényezd fejlesztése, az emberi hibdra visszavezethetd koziti balesetek és
haldlos aldozatok szamanak csokkentése;
- Infrastrukturalis beavatkozésok az Uthadldzat magasabb biztonsagi szintjének eléréshez;
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A biztonsagos kdozlekedést, a hatékony kbzdti ellendrzést, valamint a szabalyszegések
szankcionalasat biztositod szabdlyozasi hattér megteremtése;

Fokozottabb, hatékonyabb, biztonsagosabb és gazdasagosabb kézuti ellendrzesek
végrehajtasa;

Korszer(i baleset-megel8zési tevékenység végzése, a dintéstdmogatd és dontés-
elokészitd szakmai hattértevékenységek, valamint a kutatds-fejlesztés javitasa.

A 2014-2016 évi Akcidprogram célkitlzései

A Kozuti Kozlekedéshiztonsagi Akcidprogram 2014-2016" hatdlya mar tdlnydlt a ,Magyar
Kozlekedespolitika 2003-2015" hosszu tavd program idészakan. Ennek megfelelden ez volt az
elsd Akcioprogram, mely az unios célkitlzest, a 2010 és 2020 kozotti idGszakra vonatkozo 50%-
os haldlos aldozatszam csokkenést vette 4t — a Kormany kinyilatkoztatott szandékanak
megfelelden.

A stratégiai célhoz tartozd atfogd célok az aldbbiak:

A személyi tényezd fejlesztése, az emberi hibadra visszavezethetd kdzati balesetek és
halalos aldozatok szamanak csokkentese;

Infrastrukturalis beavatkozasok az Gthaldzat magasabb biztonsagi szintjének eléréshez;
A kozutl jarmibiztonsag fokozdsa, kiemelt figyelemmel a korszerli technologidk
hasznalatara és az aru és szemelyszallitas biztonsdganak nivelésére;

A biztonsagos kozlekedést, a hatékony kozuti ellendrzést, valamint a szabalyszegések
szankcionalasat biztosito szabalyozasi hattér megteremtése;

Fokozottabb, hatékonyabb, biztonsdgosabb és gardasdgosabb kdziti ellenéirzések
végrehajtasa;

A védtelen kozlekeddk (és azon belll a fokozottan védtelen kézlekedési csoportok)
kiemelt kezelése, biztonsaguk tovabbi fokozasa;

Korszer(l baleset-megelfzési tevékenység végzése, a dontéstamogatd és dontés-
eldkeészitd szakmai hattértevekenységek, valamint a kutatas-fejlesztés javitasa,
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A 2017-2019. evi Akcioprogram ceélkitlzései

A nemzeti fejlesztési miniszter és a bellgyminiszter altal alairt ,Kozuti Kozlekedésbhiztonsdgi
Akcioprogram 2017-2019" ugyancsak az érvényben lévd eurdpai unios celkitlizés teljesitéset
vette alapul. A program a mennyiségi mutatdkon tdl mindségi célokat is meghataroz.

Elsddieges cél a jarmivezetdk felkészultségének, valamint a kozlekeddk viselkedésének
javitdsa, az dnkéntes jogkovetés szintjének emelése, az egyeni feleldssegtudat fejlesztése és a
partneri szemlélet megteremtése. Ezen tdl, a biztonsagi szempontokat fokozottabban képviselo
kéizlekedési rendszer kialakitasa, elsGsorban az infrastruktira és hatdsagi szerepvallalas
terileten.

A stratégiai célhoz tartozd atfogd célok az alabbiak:

- A személyi tényezd fejlesztése, az emberi hibara visszavezethetd kdzuti balesetek és
haldlos aldozatok szamanak csékkentése;

- Infrastrukturalis beavatkozdasok az uUthaldzat magasabb biztonsdgi  szintjének
elérésehez;

- A kézuti jarmibiztonsdg fokozdsa, kiemelt figyelemmel a korszer( technologiak
hasznalatara és az aru- és személyszallitds biztonsadganak novelésére;
A biztonsdgos kozlekedést, a hatékony kozlti ellendrzést, valamint a szabalyszegések
szankcionaldsat biztositd szabdlyozasi hattér megteremtése;
Fokozottabb, hatékonyabb, biztonsdgosabb és pgazdasdgosabb koziti ellendrzesek
végrehajtasa;

- A védtelen kozlekeddk (és azon belll a fokozottan védtelen kézlekedési csoportok)
kiemelt kezelése, biztonsdguk tovabbi fokozasa;

- Korszer( baleset-megeldzési tevekenyseg végzése, a ddntéstamogatd és dontes-
elékészitd szakmai hattértevekenységek, valamint a kutatds-fejlesztés javitasa.
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A EOZOTI EOZLEKEDESBIZTONSAG HELYZETENEE ALAKULASA A7 EUROPAI LINIOBAN

Az Eurdpai Unidban a kozOsségi, nemzeti, regionalis és helyi szintl intézkedéseknek
kbszonhetben az elmult két évtizedben a kazuti kézlekedésbiztonsag jelentds mértékben javult.
2001-2010 kozott a kozati balesetek haldlos dldozatainak szima 43 szazalékkal csokkent, és a
kedvezd tendencia 2010-2018 koézott tovdbb folytatddott, Jelenleg az eurdpai utak a
legbiztonsagosabbak a Féldon, hiszen a kézaton kozlekeddk baleseti és haldlozasi kockazata itt
a legalacsonyabb a kontinensek kozul,

A 2011-2020. kbzott érvényes kbzlekedésbiztonsagi programjaban az Eurdpai Bizottsdg azt a
célkitlizést hatdrozta meg, hogy 2020-ra felére csokkenjen a koziti balesetek haldlos
dldozatainak szama a 2010. évi értékhez képest. A célkitdzes teljesitése a ciklus végére évi
mintegy 16 000 ember életének megmentését jelentené az évtizedfordulo évéhez képest.

A Bizottsag 2019, aprilis 09-én kiadott kozleményében értékelte a kozuti kozlekedésbiztonsag
helyzetében bekiovetkezett legutobbi véltozasokat, valamint a hatdlyos kGzosségi célkitlizés
idGaranyos végrehajtasanak helyzetét. Az ismertetett unios adatok eldzetesek, és alapvetden a
halalos dldozatok es sulyosan sériiltek szamat mutatjak be (az egyeb unids adatok tekintetében
a 2017, évi adatok allnok rendelkezésre).

1. ThaLdzaT

Fdihb kizati baleseti adatok alakulasa gz Furdpai Unichan

Haldlos aldozatok szama 2018-ban; 25 100 f4
Haldlos dldozatok szamanak csokkengse (2010-2018): -21%
Haldlos dldozatok szamanak csdkkenése (2013-2018): 495
Halalos dldozatok szdmanak cstkkenése (2017-2018): -1%
Maponta életét veszitette kdzati balesetben (2018): 7014
Hetente életét veszitette kibziti balesetben (2018): 500 &

Az Eurdpai Unicban 2018-ban mintegy 25 100 fé vesztette életét koziti balesethen, mely
szerény 1%-os csokkenés 2017-hez képest. Amennyiben az elmult évi kozuti haldlozasi adatokat
a 2010. év, a hatdlyos unids kdzlekedéshiztonsagi célkitlzés bazisévének azonos adataival
hasonlitjuk éssze, akkor a szémadatok mar nagyobb mértékl, 21%-o0s csokkenést jeleznek, A
trend dsszességében kedvezd, mérteke azonban elmarad az elvarasoktol. 2018-ban naponta
atlagosan 70 f6, hetente 500 f6 vesztette életét koziti balesetben az Eurdpai Unid Gtjain. A
haldlos dldozatok széma havi viszonylatban 10 kézepes méretd utasszallitd repllégép teljes
katasztrofdjanak felel meg!

A kozuti haldlozasok az évtized elsd harmadaban, egészen 2013-ig kedvezden alakultak, és a
meghaltak szama csaknem 18%-kal csokkent.
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Kozuti balesetben meghaltak szama
(2010 - 2018)
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1. ABkA

Azt kovetden a trendben torés kovetkezett be, melyet lassi javuias kovetett. Ennek a
kévetkezménye, hogy az utdbhi 6t évben a haldlos aldozatszam csiékkenésének mértéke nem
éri el a 4%-ot.

A haldlos dldozatokon tul a becslések szerint tovdbbi 135 000 ember sérilt meg sdlyosan (a
szamos orszdgban alkalmazott MAIS3+ skdla - Maximum Abbreviated Injury Score - alapjan,
amely stlyossag szerint osztélyozza a sériiléseket), beleértve szamos gyalogost, kerékparost és
motorkerékpdrost. Ezek az adatok elfogadhatatlan humanitarius és tarsadalmi koltséget
jelentenek. Szdmokkal kifejezve: a haldlos kimenetell és a sulyos sériléssel jaro kozuti
balesetek éves kiltsége a becslések szerint tébb mint 120 milliard eurd, amely a GDP mintegy
1%-anak felel meg.
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Kozuti halalozasok uttipusonként az Eurdpai Unidban
(2017}

Autdpalydn
8%

Varoshan
8%

Vidéken
54%

2. Apra (Forkds: 2018 ROAD SAFETY STATISTICS: WHAT IS BEHING THE FIGURES P BrUSSELS, 4 April 2019)

A lakott tertleten kivali féutak és az egyéb utak kovetelték a legtébb haldlos aldozatot az
Eurdpai Unian belll (54%), lakott terileten belll a balesetet szenvedettek 38%-a, autopalydn
pedig 8%-a veszitette életét,

A vedtelen kozlekeddk (gyalogosok és kétkerekd jarmivel kdzlekeddk) ardanya az elmult
években novekedett a halélos aldozatokon beltl, 2017-ben 47% volt, 1%-kal meghaladva a
kéziton életlket vesztd személygépkocsi vezetdk és utasok aranyat.

Kozati haldlozasok a kdzlekedés madja szerint az Eurdpai Unidban

{2017)
Személygéplarm
46%
Motorkerékpar
15%
Kerékpdr
8%
Moped
%
Gyalogos 26%

21%

3. Apraz(Fogeds: 2018 ROAD SAFETY STATISTIES: WHAT 15 BEHIND THE FIGURES P BRUSSELS, 4 APRIL 2019)
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A kozuti balesetben meghalt személyek kozil minden 6todik (az Gsszes aldozat 21%-a)
gyalogosként kozlekedett, a kerékpdrosok pedig az Gsszes kdzuti haldlos dldozat 8%-at tették
ki, A kerekparos haldlesetek szdma rendkivil csekély mértékben, mindéssze 2%-kal csokkent
2010 és 2017 kozott, ami egytizede a teljes, valamennyi kozlekeddre vonatkozo haldlozasi
csokkenésnek. Ennél kedvezébb, de |ényegében hasonld trend, az altalanosnal alacsonyabb
csokkenési Gtem mutathato ki a gyalogos aldozatok esetében is (-17%).

Kézuti halalozasok korcsoportonként az Eurépai Unicban

(2017)
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4. ABRA: (Forkds: 2018 ROAD SAFETY STATISTICS; WHAT IS BEHIND THE AIGURES P BRUSSELS, 4 ApRit 2019)

2017-ben az 8sszes kozuti haldlos dldozat 34%-a 25-49 év kozotti személy volt, a 25 év alattiak
aranya 17%. A 18-24 évesek veszélyertetettsége kimagasld mds korcsoportokhoz képest, hiszen
minden nyolcadik haldleset aldozata kézillk kerdlt ki (a fiatal felnéttek baleseti részesedese
13%, holott az EU lakossdganak minddssze 8%-a tartozik ebbe a csoportba). Kiléndsen a kezdd,
illetve kevés tapasztalattal rendelkezé fiatal gépjarmivezeték sérilési és halalozasi kockazata
magas, ezen belll is kilénosen a férfiaké (a balesetben meghalt 18-24 évesek 67%-a
jarmivezets, 8%-a gyalogos, a tobbi jarmi utasa volt).

Az Eurdpai Unidban a kdzuti balesetek halalos dldozatainak atlagos életkora novekedett. Mig
2010-ben a kozdti haldlesetek minddssze 18%-a érintette a 65 év felettiek korosztdlyat, addig
ez az ardny 2017-ben elérte a 28%-ot. Az iddsek kllénosen varoson belll, gyalogosan
kozlekedve vannak veszélyben.

Az Eurdpal Unidban a kozutakon okozott személyserilesek fobb okai tovdbbra is a
sebességtullépés, az ittas, illetve bédult allapotban torténd vezetés, valamint a passziv
biztonsagi eszkozok (biztonsagi ov, gyermekbiztonsdgi rendszer, bukosisak] haszndlatanak
elmulasztasa. A fentiek, valamint a mobil telefonkésziilékek hasznalatdhoz kotddo
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figyelemelterelés egyre novekvd jelensége mellett Uj tendenciak is megjelentek az Osszetett
kozlekedési kiirnyezetben, ami a jovére nézve rugalmas és dinamikus megkozelitést igényel.

Kiemelt figyelmet kell szentelni a védtelen kézlekedSknek, killonos tekintettel a kerékpdrosokra
és a gyalogosokra, mivel jelentdsen megndvekedett az aranyuk a haldlesetek és sulyos
balesetek szamat tekintve. A kerékparozasnak, mint egyre népszeriibb mobilitasi formanak a
kivetkezd években wvarhatd térnyerése tovabb hangsulyozza a védtelen kozlekeddk
biztonsdganak novelésére iranyuld intézkedések szikségességét.

AZ UNIOS CELKITUZES TELIESITESENEK IDOARANYOS ALAKULASA

Az Eurdpai Unid kdzlekedesbiztonsagi adatgyljtesének kezdete ota a legkedvezdbb év 2018
volt (éves szinten még soha nem regisztraltak 25 100 halalos dldozatot, vagy ennél kevesebbet).
Elégedettségre azonban mégsem lehet ok, hiszen a kézlti kozlekedéshiztonsag terén az elmult
ot évben csak igen csekély javulds tortént, tovabba az éves teljesitmények mar a kezdetektdl,
azaz 2011. ota rendre elmaradtak az unids program teljesitéséhez szlkseges iddaranyos
mértéktdl. Ezt szemlélteti a kovetkezd abra.

Kozuti halalos aldozatok szamanak alakuldsa az Eurdpai Unidban
{2001 - 2010 - 2018/}
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5. ABRA

A kovetkezd tablazat az elmult evekben regisztralt kozati halalos aldozatok szamat, valamint

azok alakulasat szemlélteti az el6zd évhez, valamint a hatalyos unids program bazisévéhez,
2010-hez képest.
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2. TABLAZAT

s 2011 _ 2015
Koziti 31595 30808 28339 26053 26057 26189 25726
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Az el6zé évtizedben a kozUti haldlozasok szama 43%-kal csokkent az EU teridletén. Az
évtizedforduldot kovetBen, mar az G unios program elsé harom evében a kozati
kozlekedéshiztonsag helyzete kozel az elvardsoknak megfelel§en alakult.

Az Eurdpai Unidban a kbziti balesetben meghalt személyek széma 2010 és 2018 k&zott eves
atlagban 2,7%-kal csokkent, mely jelentésen alacsonyabb, mint a kdzdsségi célkitlizéshez
szlkséges évi 6,7%-0s csdkkenés. 2014-ben kedvezdtlen iranyvaltas tortént, es az aldozatszam
novekedése - melyre a kbz6sség szintjén 2000 dta nem volt példa - két évig tartott 2014-t6l az
elvart fejlddés Utemetd| jelentds mértékd tavolodas tortént, és ezen még a legutdbbi harom év
osszességében kedvezd adatai sem tudtak érdemben valtoztatni. Az adatok alakuldsa eldre
vetiti, hogy évtizediink kozlekedéshiztonsdgi célkitlzését, a haldlos aldozatszam felére
csdkkentesét nagy valdszinliséggel nem sikerill teljesiteni, hiszen két év alatt 9 000 fével kellene
csokkenteni a kdzuti haldlozésok szamat, amire eddig soha nem volt példa (kizarolag 19%-os
éves dldozatszam csokkenés esetén valosulhatna meg a célkitlzes).

Az egyes orszagok teljesitményel kozott azonban nagy kilonbségek vannak, igy nem lehet
kizarni azt, hogy néhany tagallamnak sikerdl elérni a kivant célt. Erre féleg azoknak az
orszagoknak van esélylk, amelyek teriiletén a halalos aldozatszam 2010 és 2017 kozdtt 30%-ot
meghaladé mértékhen csoékkent. Ebbe a kérbe tartozik Esztorszag (-39,2%), Litvania (-37,6%),
Lettorszdg (-35,8%), és Portugdlia (-33,4). (A balti tagdllamok az eredmeények ellenére sem
sorolhatdk a legjobb kézuti kizlekedésbiztonsdggal rendelkezd eurdpai orszdgok k62é, hiszen az
egymillic lakosra jutd dldozatszam vonatkozdsdgban mindhdrman az unids dtlag alott
szerepelnek.)

AZ UNIOS TAGALLAMOK RANGSORA

A tagallamok kozlekedésbiztonsdgi helyzetének altaldnosan alkalmazott Osszehasonlitasi
madszere az egymillic lakosra vetitett haldlos aldozatszam alakulasa. Bar léteznek egyéb
nemzetkdzi szintG mutaték is az ETSC, IRTAD, sth. adatbazisaiban, melyek bizonyos
Osszehasonlitdsra nydjtanak lehetéséget, de ezek nem teljes kordek, nem minden orszag gydjt
ilyen adatokat.
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Az Eurdpai Bizottsag altal 2019, aprilis 4-én kdzzétett eldzetes adatok alapjan az egymillio
lakosra jutd kozati dldozatok szamdnak unids atlaga 2018-ban 49 fé volt, mig 2010-ben 63 f&.
A nemzetkozi dtlagon belil az egyes orszagok kozott igen jelentds, akar tébb mint hdromszoros
kiulonbségek mutathatok ki. A tagallamok tébbségében 2018-ban 60 haldleset alatt volt az
egymillio lakosra juté koziti haldlozdsok szama, mig a legjobban teljesitd nyolc orszagban 40
haldlos dldozat/egymillié lakos érték alatti tartomanyokat regisztraltak. 2018-ban az Egyesilt
Kiralysag adatai bizonyultak a legkedvezGbbnek (28 f&/egymillio lakos), majd a sorban Dania (30
f&/egymillio lakos), és Irorszag kovetkezik (31 f&/egymillio lakos), 2018-ban mér csak két
Eurépai Unids tagdllamban mértek 80 folotti kozati halalos dldozatot egymillié lakosra vetitve,
mig 2010-ben még hét tagdllamrdl volt ugyanez elmondhaté. A legkedvezétlenebb adatok
Bulgariat (88 halalos aldozat/egymillic lakos) s Romaniat (96 halalos aldozat/egymillio lakos)
jellemzik, a kazitl kézlekeddk a legmagasabb kockazatnak itt voltak kitéve,

Egymillié lakosra jutd kézati haldlozdsok szama az EU tagéllamaiban
(2018}
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&, ARAFORRAS: 2018 ROAL SAFETY STATISTICS! WHAT IS BEHIND THE FIGURES? BRUSSELS, 4 Arrit 2015)

Magyarorszagon tavaly az egymillio lakosra jutd kdzdti halottak szédma 64 6 volt, igy hazénk az
EU tagallamok kozlekedésbiztonsagi rangsordnak utolsé negyedeben taldlhatd. Nemzetkdzi
dsszehasonlitasban tovabb romlott a hazai kézuti biztonsdg helyzete. Mig az évtized elsé
éveiben egyedul a haldlos baleset| dldozatok lakosok szamdra vetitett értéke mutatott
elfogadhato képet, mely szerint az EU  kdzépmezdnyében” helyezkedtink el, most mar ez a
rangsor is rosszabb eredmeényt mutat,
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3. TABRLAZAT: EGYMILLIC LAKOSRA JUTES KOZOTI ALDOZATOK 5ZAMA AZ EU TAGALLAMAIGAN 201 0-EN £5 201 8-BaN [FoRRAS:
EURaPEAN CORMISSION — 2018 kOAD SAFETY SATISTICS: WHAT IS BEHIND THE FIGURES? BRUSSELS, 2019, Aprilis 04.)

Sorrend | Togdllam | kaziti 6idozat/ Sarrend Tagallam
egyvrmiiific lakos

i i Svédarszdg 28 L Egyesilt Kiralysag 28
2. Egyesiilt 31 Z Dania 30

Kirdlysag
3 Malta 36 3 Irorszag 31
4 Hollandia 39 4 Hollandia 31
5, Mémetorszag 45 5. Svedarszag 32
6. irorszag 47 B. Mélta 38
7 Dania 48 7 MNémetorszag 39
8 - Finnorszag 50 8 Spanyolorszag 39
9, Spanyolorszag 54 9. Finnorszag 43
10. Esztorszag 58 10. Szlovénia 44
11. Franciaorszag 62 11. Ausztria 45
12 Luxemburg 64 12 Szlovakia 45
13. Szlovakia 65 13, Franciaorszag 48
14. Ausztria 56 14. Esztorszag 51
15, Olaszorszag 66 15, Belgium 52
16. Szlovénia 67 16. Olaszorszag 55
T Magyarorszag 74 17 Ciprus 57
18, Ciprus 75 18. Fortugalia 55
19, Cseharszag 76 1s. Luxermnburg B0
61 Belgium 77 20, Litvania 61
21, Portugalia 74 21 Czehorszag 62
22, Litwdnia a0 22, G8rigorszag 64
23, Lettorszag a7 23, Magyarorszag 64
24. Horvatorszag ag 24, Lengyelorszag 76
25. Lengyelorszag 102 24, Horvatorszag 77
26. Bulgaria 102 26. Lettorszag 78
27 Romania 111 27. Bulgaria 28
28, Gorogorszag 113 28, Romania g6

EU-28 atlag 63 EU-28 &tlag 49

Megjegyzes:

- Az adatok tabb tagdllam tekintetében elézetesek. Hollandia a 2018 évi hivatalos adatokat
meég nem tette kézzé, igy a tablazatban a 2017, évi adatok szerepelnek.

- Magyarorszagon az egymillié lakosra jutd kozuti dldozatok szdma 2010-ben 74 16, 2018-
ban 64 f& volt (15%-os csokkenés a haldlos dldozatok szamaban). Az Eurdpai Unioban
mért haldlos dldozatszam csokkenés ebben az iddszakban 21%.

- Magyarorszédg ezen kdzlekedésbiztonsagi mutatd alapjdn a gyengébben teljesitd
tagéllamok kézé tartozik (6t tagallam adatai kedvezdtlenebbek).
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MAGYARORSZAG KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAG! HELYZETE

Magyarorszag kozuti kozlekedésbiztonsdgi helyzete — az eurdpai unids tagdllamok donté
tobbségéhez hasonldan — az elmult idGszakban dsszességében kedvezben alakult. Kijelenthetd,
hogy napjainkban nagyobb biztonsaggal lehet kdzlekedni kézitjainkon, mint az elmult
évtizedekben barmikor, Ez a folyamat azonban korantsem wvolt téretlen, hiszen killénb&zé
hosszisdgi kedvezd és kedvezdtlen idfszakok, javuld és romld trendek valtottdk egymast.

A rendszervaltas idején a kozuti kbzlekedésbiztonsag helyzete dramai képet nyujtott, és az azt
kovetd kozlekedésbiztonsagi eredmeények, valamint az annak biztositasahoz kapcsolodo
feltételrendszer csak hosszu évek munkaja révén alakult ki.

Kézuti balesetben meghalt személyek szama
{1957 -2018)
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7 ABRA

A hazai kozlekedésbiztonsag melypontja 1990. volt, amikor a kézuti balesetben meghalt
személyek szama elérte a torténelmi maximumot. Abban az évben dsszesen 2 432 {6 vesztette
életét kozdtjainkon. A koziti haldlozasi adatokat alapul véve a 2018 évi aldozatszam
hozzdvetSlegesen az 1961 évi helyzetnek felel meg (akkor 622 f6 halt meg a kozutakon).
Hatalmas kulonbség ugyanakkor, hogy iddkézben a hazai gépjarml allomany csaknem
dtvenszeresére ntt!
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A 90-es években kormanyzati és egyéb részrdl is jelentds eréfeszitések torténtek a helyzet
javitdsa érdekében, mely kévetkeztében 2000-re a szemeélyseriiléses kdzati balesetek szama
17%-kal, mig a halalos aldozatok szdma 51%-kal csokkent annak ellenére, hogy ebben az
idszakban 18%-kal nétt a nyilvantartasban szereplé hazai gépjarmdallomany. Az ittasan
okozott balesetek ardnya is 15,3%-rdl 11,8%-ra csokkent.

Az ezredforduldt kovetfien — 2001, és 2006, kdzétt — hazank kdzlekedésbiztonsagat
tisszesseégében kedvezdtlen statisztikai adatok jellemezték, majd 2007-tél kezdddden a
trendben hatarozott iranyvaltas tortent.

A célirdnyos kormanyzati és egyéb beavatkozdsokat kovetSen (szabdlyozdsi hattér jelentds
maodositasa, az objektiv felelésség bevezetése, a hatékonyabb ellendrzések, infrastrukturalis
fejlesztések, preventiv munka sth.) 2008 és 2013 kozott a kozdti halalos aldozatok szama soha
nern tapasztalt mértékben cstikkent, €s hasonléan kedvezéien alakultak a személyseriiléses
kézuti balesetek mutatdi is. Ez volt hazank koziti kozlekedésbiztonsaganak legsikeresebb
id6szaka a magyar baleseti statisztikai rendszer fenndllasa ota (még a 90-es eévek eredményeit
is fellilmulva).

Személyisériiléses kozuti balesetek
{2010 - 2018)
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8. ABRA

2013 utadn azonban a fébb tendenciak ismet kedvezitlenné valtak (egy-egy terllet, mint példaul
az ittas veretés és a pyermek aldozatok kivételével) eés a 2018. évi elbzetes adatok is a
személyserileéses balesetek, valamint a kozdti halalozasok szamanak eltérd meérteéki
novekedéserd! szamolnak be.
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4, TARLAZAT: HAtALOS ALDOZATOR SZAMA ALAKULASANAK MERTERE AZ FLOZE EvHEZ KEPEST (2010-2018)

Ev Haldlos didozatok szémdnak valtozdsa
T A

2011-2012

2012-2013

2013-2014
2014-2015
2015-2016
2016-2017
2017-2018

A Kozponti Statisztikai Hivatal adatai szerint 2018-ban 6sszesen 16 757 személyseriléses kozuti
balesetet okoztak Magyarorszag kozutjain, melyek sordan 629 f6 halt vesztette életét, és 5 496
f6 szenvedett sulyos sériléseket. A kozuti balesetek tébb mint kétharmadat kitevd kdnnyd
sériléses balesetekben 16 246 fd sériilt meg enyhébben.

Az eltérd sulyossagi fokl személysériiléses kozuti balesetek aranya
(2018)
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8. ABRA

2018-ban 1 425 f& okozott személysériléses kozlti balesetet ittas dllapotban. Bar ez elenyész6
mértékben meghaladta az egy évvel ezeldtti értéket, ugyanakkor érdemben nem befolyasolta
a korabbi évek kedvezd trendjét. Az ittasan okozott baleseteknek az Gsszes személyseriléses
baleseten bellli aranya a korabbi id6szakokhoz képest kedvezd 8,5%-on maradt,

A személysériléses kozuti balesetek legfébb oka tovabbra is a sebesség nem megfeleld
alkalmazdsa, melyet az irdnyvaltoztatas, haladas és kanyarodas szabalyainak meg nem tartdsa,
valamint az elsébbség meg nem addsa kdvet.

28



Kozuti balesetek fobb okai
(2018)

I Megdlldsi kotelezettség elmulasztasa

B Elzés szabdlyainak megsértése

B Fgyelmetlenség, egyéh jarmiivezetdi hiba
Gyalogosok hibaja

. Elsabbség meg nem adasa
. Irinyvaltoztatas, haladas, kanyarodds

[ | Sebesség nem megfeleld alkalmazdsa

10, ABRA

A személysériiléses kozuti balesetek csaknem kétharmadat (64,3%-at) szemelygepkocsi
vezetdk okoztdk 2018-ban, bar tény, hogy a kozlekeddkon belll a személygépkocsi vezetdk
részaranya a legmagasabb. A teherszallito jarmUvek vezetdi altal okozott balesetek aranya
8 8%, az autobusz veretdké 1,3% volt. A motorkerékparosoknak és a segédmotoros
kerékparosoknak hozzdvetSlegesen 4-4%-os a részaranyuk a balesetek okozdin beldl, A 2018,
évben atlagosan minden tizedik személysérilléses kozuti baleset okozdja kerékparos volt, mig a
gyalogosok az Gsszes szemeélysériléses kozdti baleset 5,8%-at okoztak.

A kizuti balesetek természetét vizsgalva az dllapithatd meg, hogy 2018-ban 9 176 esetben
haladd jarmivek (tkdztek dssze. All6 jarmiinek torténd Utkozés 416 esetben, szilard targynak
Utktzés pedig 645 esetben tértént, mig a farolascs, felborulasos, palyaelhagyasos balesetek
szama tsszesen 2 866 volt. A gyalogos elitések 2018-ban az gsszes személyserlleses koziti
baleset 15,1%-at tették ki (2 536 ilyen esetben gazoltak el gyalogost).

BALESETI HELYZET 2010-2018 kOZ0TT
Evtizediink eddig eltelt éveiben, 2010 és 2018. kézétt a kozuti kbzlekedésbiztonsag helyzetén
beliil a fobb baleseti trendek az aldbhiak szerint alakultak:

a kozuti haldlos dldozatok széma a 2010. évi 740 férdl 2018-ban 629 fére csokkent. A 111
fével kevesebb haldlos aldozat a kilenc év viszonylataban 15,0%-os csdkkenesnek felel

meg.

- aszemélysériiléses kidzuti balesetek alakuldsat kismértékd, 2,8%-0s novekedés jellemzi
(2010-ben 16 308, 2018-ban 16 757 ilyen balesetet regisztraltak).

- asulyosan sériiltek szamaban 3,1%-o0s csokkenés mérhetd (5 671 f6 helyett 5 496 f4).

- Az ittasan okozott személysériléses kozuti balesetek terén az el6zd evtizedben
megkezd6dott kedvezd trend tovabb folytatodott, szémuk 2010 ota csaknem
negyedével, 24,3%-kal csokkent (1 883-rdl 1 425 balesetre).
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- Azittasan okozott baleseteknek az Osszes személysériiléses kdzati baleseten beliliaranya
a 2010. évi 11,5%-rol 2018-ban B8,5%-ra csdkkent, ami azt jelenti, hogy amig 2010-ben
atlagosan szamitva minden nyolcadik-kilencedik, addig tavaly minden tizenkettedik
személyséruléses kozuti balesetet okozott ittas személy.

- Végezetill kifejezetten kedvez6 folyamat jellemzi a gyermekkord (0-14 év kozotti) haldlos
aldozatok szédménak alakulasdt. Az elmult nyolc évben a gyermek dldozatok szama
kevesebb, mint egyharmadara esett vissza (amig 2010-ben 20 gyermek, addig tavaly — az
elézetes adatok szerint - 6 gyermek vesztette eletét kdzuti balesetben).

Fébb kozuti baleseti adatok alakulasa
(2010 és 2018 kézott)

Szemelysérileses kozuti balesetek szama

Kozuti haldlos aldozatok szama

Sulyosan serult szemelyek szama

Konnyen seriltek szama

Ittasan okozott kozuti balesetek szama

11. ABRA

A CELKITUZES TEUESITESENER IDOARANYDS ALAKULASA

Magyarorszag atvette az Eurdpai Unid évtizedlnkre wvonatkozd kozlekedésbiztonsag
célkitlizéset, mely szerint 2010 és 2020 kozott felére kell csdkkenteni a kdzuti haldlos dldozatok
szamat. A célkitzés teljesitésének folyamatat, a baleseti statisztikai adatok idGardanyos
alakulasat vizsgalva megéllapithatd, hogy hazénkban a koz(ti balesetben meghalt személyek
szamaban 2010. ota csokkenés tortént, ugyanakkor annak mértéke jelentSen elmarad az
idBaranyosan tervezettdl.
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A hatalyos kézlekedésbiztonsagi célkitiizés teljesitésének idoardnyos helyzete
(haldlos dldozatok szdménak alakuldsa, 2010-2018)
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Az abran jél lathatd, hogy 2010 és 2013, kozott a kozdti haldlozasi adatok az idGaranyosan
elvartnal jobban alakultak, de az azt kovetd negativ trend kdvetkeztében a valdsdg és a kivant
cél egyre inkadbb eltdvolodott egymastdl. Két éwvel a program befejezddése elbtt
megallapithatd, hogy az évtizedinkre vonatkozo célkitlizés nagy valdszinlséggel nem teljes(l
(o cél kizdrélag oz dldozatszam két év alatti, dsszesen legalabb 42%-os csokkenésével lenne
teljesithetd, ami irredlisnak tiinik a hazai feltételrendszer vonatkozasaban).

VEDTELEN KOZLEREDCGK BIZTONSAGA

A kiltnbozd kozlekedGk veszélyeztetettsége eltérd mértékl. Mig a gepjarmivek vezetdi és
utasai az atlagosnal nagyobb biztonsdgot élveznek, addig mds kozlekeddk esetében -
amennyiben baleset kivetkezik be - a sérilési és halalozasi ardny jelentdsen nagyobb. A kozdti
kozlekedés soran elszenvedett sdlyos sérilések kilondsen a vedtelen kozlekeddk, a gyalogosok,
kerékparosok, segédmotoros kerékpédrosok és a motorkerékpdrosok kirében gyakoriak. Ezen
tdl vannak olyan korcsoportok is, melyek kozlekedésének biztonsdgi kockazata kiemelkedd
masokhoz képest. A fokozott veszélyeztetettségliek csoportjaba tartoznak a gyermekek,
akiknek megdvasa a kbzlekedésbiztonsagi tevékenység egyik legfontosabb feladata, A masik
veszélyeztetett korosztalyt az iddsek képviselik, figyelemmel gyakran megromlott egeszsegi,
valamint korlatozottabb fizikai és mentalis allapotukra. Mindezek azt indokoljak, hogy a
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védtelen kozlekedék biztonsaga a kivetkezd harom évben az atlagosnal nagyobb figyelmet
kapjon.

Gyalogosok biztonsaga

A gyalogosok kozlekedése kézuti koziekedéshiztonsagunk egyik neuralgikus pontja, hiszen a
kdzuti haldlos aldozatok egynegyede (2018-ban 26%-a) a gyalogosok kozil kerdl ki, A
gyalogosok atlag feletti védtelenségét az okozza, hogy testlk kozuti baleset bekdvetkezéese
esetén gyakorlatilag minden esetben érintkezik a jarmdvel, s az azt kbvetd uttestre eseés is
sulyos kovetkezményekkel jarhat. Ezert gyalogos elUtese soran soha nem az a kérdés, hogy
tortént-e személyi sériilés, hanem hogy annak milyen a silyossagi foka. Mar az alacsony
sebességgel torténd gyalogoselités is sulyos, akar haldlos kdvetkezményekkel jarhat.

Evtizediinkben atlagosan évi 2600-2700 gyalogost Utéttek el a magyar kézutakon, mig a haldlos
gyalogos dldozatok szama — évenként eltérden — 150 6 es 192 fd kdzott valtozott.

5, rABLAzAT! SZEMELYSERIILESES KOZOTI GYALOGOS BALESETER ALAKULASA 2010-2018 kcz07T (Fornds: KKK ADaTsA2is,
KSH]

Szemelyseriléses kizatl gyalogos balesetek alakuldsa

_

2776 2543 2435 2552 2586 2579 2628 2588

Osszes gyalogos baleset
 szama
Gyalogosok dital 1003  9s1 940 5381 941 909 933 961 966

2631

okozott balesetek
szama

A gyalogosokat érinté, valamint az dltaluk okozott balesetek szdma egyardnt cstkkent az elmult
iddszakban, még ha annak mértéke csekély is. Evente a gyalogosan kozlekedSk mintegy 900-
1000 kéziti balesetet okoztak, és ez azt jelenti, hogy a gyalogosokat érint6 balesetek kozel 40%-
dban Sket terhelte a felelésség. 2010 és 2018 kozott atlagosan evente 70 gyalogos vesztette
életét Magyarorszdgon sajat hibara visszavezethetden.
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Kozuti balesetben meghalt gyalogosok szama
{2010 -2018)
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13, Ak KOFOTT BAL ESETHEN MEGHALT GYALOGOSOK STAMANAK AtAELASA 2010-2018.

A koziti balesetben meghalt gyalogosok szama 14,1%-kal csdkkent a vizsgalt iddszakban, és ez
kdzelit az altaldnos kozlekedéshiztonsdgi trendben mért 15%-os balesetszam csokkenéshez.
Nem szabad figyelmen kivil hagyni ugyanakkor, hogy 2012 és 2016. kdzott az eredmények
stagndltak, a fejlédés lendilete megtért, majd a gyalogos aldozatok szama kis mértékben
novekedett.

A gyalogos-atkelGhelyen tortént gyalogos-elltések szama sokkal kedvezdtlenebbll valtozott:
883-rol 1069-re ndtt (+21%), amely érték ebben az évtizedben a legmagasabb. Ugyancsak 21%-
os a névekedés a meghalt gyalogosok szamaban. A KRESZ a gyalogos-dtkelGhelyet jeldli meg a
gyalogosok szamara, itt elsébbséget biztosit szdmukra a jarmivel kozlekedbkkel szemben. A
baleseti helyzet alapjan erre a terlletre nagyobb figyelmet kell forditani,

B, TABLAZAT! SZEMELYSERLFSES KOFUT) GYALOGOS AALESETER AbAKULASA 2010-2018 k0zaTT (FORRAS: KKK ADATAAZIS,
K5H)

Gyalogos-eliteések gyalogos-atkelShelyeken — seruitek szama
| 2010 2012 | 2013 | 2014 | 2015
Meghalt U 73 23 27 A
Sulyosan serilt 286 256 231 264 272 360

 Kénnyen sérillt 573 608 535 617 622 643 653 648 695
Osszesen 883 887 789 908 917 1036 1009 1032 1069

A gyalogosok dltal okozott balesetek f6 oka a gyalogos vigyazatlan, hirtelen (ttestre lépése,
mely minden évben tébb mint 400 személysériléses balesetet eredményez. A mdsodik
leggyakoribb ok az uttesten tilos jelzésen, illetve tiltott helyen vald athaladas, amely
nagysagrendileg 200 balesetet jelent. A legtébb gyalogos ellités Budapesten és Pest megye
teruletén torténik. A gyalogosok leggyakrabban hétkéznapokon - kilénésen pénteken —
okoztak koziti balesetet, hétvégén az azonos balesetek szama joval alacsonyabb.
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Az ittassag a gyalogos balesetek létrejdttében is szerepet jatszik, es a bizonytalan kdzlekedés, a
veszélyérzet csbkkenése (adott esetben teljes hidnya), valamint a forgalmi szituacick helytelen
értelmezése kévetkeztében a szeszesital befolyasa alatt &llé személy potencialis
veszélyhelyzetbe kerlilhet. Az elmult évek atlagaban az ittas gyalogos baleseteknek az Gsszes
ittasan okozott személysériiléses kzuti baleseteken bellli aranya kozel 4% volt.

A 2015-2017-ben éjszaka tértént balesetek vizsgélata soran megallapithato, hogy a kozvilagitas
kidpitése nagyban csokkenti a gyalogosellitéses balesetek sulyossdgat, tovabba az is, hogy a
kilterileti balesetek sokkal silyosabbak a belterlileten torténteknél. Ennek oka természetesen
a gepjarmlvek nagyobb sebessége és a gyalogos infrastruktira hignya. A gyalogos-elltések
stlyossdga nagyban flgg a latasi viszonyoktol. A személysériléses baleseteken beliil a halalos
balesetek aranya (2017):

. lakott terileten nappali, természetes fénynel 3%;

. lakott teriileten éjszaka, miikadd kozvilagitassal 6%;

. lakott teriileten kivil, nappali, természetes fénynél 11%;
’ lakott terileten kivil, jszaka, kizvilagitds nélkdl 40%.

A gyalogosok kildndsen nagy kockazatnak vannak kitéve éjszaka és korlatozott |atasi viszonyok
kizott. A veszélyt noveli, hogy a jogszabalyi kotelezettség ellenére sokan nem viselnek
fényvisszaverd ruhazatot lakott terileten kivil, ezaltal beleclvadnak a koérnyezetbe. Az
id6sebbek esetében az is kockdzatnovel§ hatdsd, hogy jellemzéen sotét tonusa ruhaban
kozlekednek. Ennek megszlintetése, a gyalogosok jobb észlelhetdsége alapvetben az
eddigieknél fokozottabb kozlekedéshiztonsagi kommunikacioval érhetd el,

A mobil telefonok (féleg okos telefonok) haszndlatdnak rendkivilli meértekd elterjedése és az
egyes alkalmazasok figyelemelvond hatdsa egyre tibb gyalogos baleset hatterében all
Nemzetkdzi példakat is figyelembe véve célszerlinek tlnik a kézben tartott mobiltelefon
hasznalata tilalmanak elrendelése a gyalogosok részére, amennyiben uttesten, vagy vasuti
atjaroban haladnak at. Az intézkedés szilkségességét az elmult iddszakban bekdvetkezett
haldlos gyalogos balesetek tapasztalatai, a kedvez6tlen trendek, és a készlilékek hasznalataval
jard figyelemelvonas rendkiviil magas szintje egyarant indokoljak.

Kerékparosok hiztonsdga

A kerékparozas egyre nagyobb szerepet jdtszik a kozuti kézlekedesben, kiléndsen a lakott
terileteken, varosokban, hiszen ma mér nem csak a szabadidd eltdltésének, hanem egyre
inkdbb a munkéba jardsnak is kedvelt és olcsd madja. Az elmuit iddszakban bekdvetkezett
fejlddésnek koszonhetden Magyarorszagot egyre inkdbb a  kerékparos nemzetek” kozé
soroljak. A kerékparozds térnyerése ugyanakkor sajnalatosan egyitt jart a kézdti balesetek
szamanak novekedésével,
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A kerékpdarosok sériilékenységét jelzi, hogy kozati baleset bekdvetkezésekor egy kerekparos
haldlozasi kockazata dtlagosan szamitva hétszer nagyobb, mint egy személygépkocsi vezetSnek
(Forrds: ET5C, 2013).

A kerékparos baleseteknek specialis ismertetdjegyei vannak.

. Magas a lakott terlleten beliili balesetek ardnya, lakott terileten kiviili baleseteknel
ugyanakkor a haldlozasi kockazat joval magasabb.

o Az ittasan okozott balesetek ardanya a kerékparosok kérében mintegy kétszerese
annak, amit altalanossagban, valamennyi kdzlekedd vonatkozasaban tapasztalhato.

@ A statisztikai adatok alapjan a kerékpéarozo iddsek jéval nagyobb sériilési/halalozasi
kockazatnak vannak kitéve, mint a fiatalabb korosztalyok kepviseldi.

. A gyermekek fokozott veszélyeztetetiségét a korra jellemzd magatartasjegyek

mellett a jarmkezelési, valamint szabdlyismereti hidnyossagok jelentik.

. A szakmai tapasztalatok szerint a kerékparos balesetek latencidja — kiléndsen a
maganos baleseteknél, vagy a gyalogos-kerékparos, illetve kerékpdros-kerékparos
utkozéseknél — a személyi sérilés kialakuldsa ellenére magas.

A kerékparozas fokuszba &llitdsanak fontossdgat tadmasztja ala, hogy hosszu evek ota a
személygépkocsi vezetSk utdn a kerékpdrosok okozzdk a legtobb személysériléses koziti
balesetet. 2018. évben atlagosan minden tizedik személysériiléses kozuti baleset okozoja
kerékpdros volt, holott a kézdti forgalmon belili ardnyuk ennél alacsonyabb balesetszamot
indokolna.

7 TABLAZAT: STEMELYSERULESES KOZOTI KEREKEARDS BALESETER AlAKUTASA 2010-2018-0AN [FORRAS: KKK ADATBAZIS, K5H)

Személysériléses kbzitl kerekparos balesetek alakulasa

2010 | 2011 2013 | 2014

3522 3291 3509 3541 3553 3411 3432

2275

Kerékparosok altal 1832 1814 1970 2004 1872 1810 1778 1648 1736

okozott balesetek szama
Meghalt kerékparosok 893 B9 28 F 99 83 80 81 71
szama

A kerékpdros balesetek trendje Osszességében kedvezd, a halalos aldozatok teren pedig
magasabb az dtlagosndl. 2010 és 2018 kozbtt a kerékparosokat érintd balesetek szama kozel
7%-kal, az dltaluk okozott balesetek szama 5%-kal, a kerékpdros haldlos dldozatok szama pedig
csaknem 24%-kal csokkent, A kerékpéros baleseteken beliil a kerékparos balesetokozok aranya
nem valtozott, 52 % maradt.

Az ittasan okozott balesetek szamaban 2010 ota tapasztalhato csokkenéssel parhuzamosan a
kerékparosok altal ittas dllapotban okozott balesetek szdma is csdkkent (az altalénos 24%-nal
nagyobb mértékben, mintegy 32 %-kal). Ugyanakkor tovabbra is riasztd, hogy atlagosan a
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kerékparosok altal okozott minden otodik személysériléses kozUti balesetben a kerékpar
hajtoja ittasan kozlekedett (az ittas kerékparosok ardanya 2018-ban 18,8% volt).

&, TABLAZAT: [TTASAN OKOZOTT KEREKPAROS BALESETER ALAKUASA 2010-2018 kGzOTT (FORRAS: K5H)

lttasan okozott kerekparos balesetek alakulasa

1645 1688 1662 1601 1577 1582

Ittas allapotban okozott 1883
balesstek szama Gsszesen
Kerékparosok altal ittasan 381 441 459 405 381 370 308 326
okozott balesetek szama

ol el 25,2 206 224 2295 216 210 208 187 188
belll az ittas

kerékparosok aranya (%)

Magyarorszagon az ittasan okozott balesetek tébbségét, mintegy 55%-at a személygépkocsi
vezetdk okozzak — amely a személygépkocsi vezetdk kdzuti forgalmon beldli meghatarozo
aranyahdl is adadik. Ugyanakkor az mar elgondolkodtatd, hogy a sorban masodik helyen a
kerékparosok kovetkeznek, akiknek az Gsszes jttasan okozott beldli ardnyuk 22-24%.
(Osszehasonlitdsképpen: a motorkerékparosok és a segédmotoros-kerékparosok részardnya az
ittas jarmivezetdkon beldl 13% kordli),

Az alapvetd tendenciak mellett hangsilyos szerepet jatszik a kerekparral kozlekeddk
biztonsagaban a fejvéddk hasznalata, hiszen a fejvédd a kerékpérosok legfontosabb passziv
biztonsagi felszerelése Hazankban is jelentds kdzlekedésbiztonsagi potencidlt jelenthet a
fejvédd hasznalatanak kotelezéve tétele, kiilonosen a gyermekkordak kérében. A nemzetkdzi
gyakoriat is ezt a szemléletet tikrozi, orszagonként és esetenként eltérd felsé kor
meghatdrozdsdval A holland SWOV kutatdintézet 2010. aprilisaban kozzétett kutatasi
eredménye alapjan kozUti baleset esetén a fej- és agysérilés kockdzata nem kevesebb, mint 45
%-kal csokken azaltal, hogy a kerékparos fejvedd sisakot hasznal.

Fentieken tul célszerd kidlon kiemelni a kerékparosok eldzése soran tartandd minimalis
oldaltavolsag témakdrét, melyet a kozlekedésbiztonsagi akciok kidolgozasa soran is kiemelt
jelentéségl terlletként kell kezelni. Szlikséges azt is megjegyezni, hogy a kerékparos testi
épségének biztositdsa a gépjarml nagyobb haladdsi sebessége esetén az oldaltdvolsdg
megfeleld ndvelését is sziikségesse teszi (pl. lakott tertleten kivilli kerekparos eldzése esetén),

Kozlekedésbiztonsagi szempontbol minimalis alapelvként javasolhatd, hogy az egy nyomon
haladd jarmuivek — kilondsen a kerékparok — eldzésekor nagyobb oldaltavolsagot kell tartani,
szamitva ezen jarmiivek oldalirdnyu mozgasara is. Az ilyen jarmdvek elézésekor lakott tertieten
bellll legalabb egy méter, lakott terileten kivil legaldabb madsfél méter oldaltdvolsdg tartdsa
tekinthetd biztonsagosnak.

Sepedmotoros kerékparosok birtonsaga
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A segédmotoros kerekparozas az elmult években rohamosan terjedt. Az alapvetden lakott
telepiilésen bellli kozlekedésre hasznalt jarmlvek elterjedésének fobb okait elsdsorban a
jarmii és a kozlekedési mod viszonylagos olcsosagaban, a zsufolt utak ellenére is dinamikus
haladasban, valamint a parkolas egyszeriségében lehet keresni.

A segédmotoros kerékparosok biztonsaga az elmult evekben dsszességében javult, bar annak
mértéke és évek szerinti alakuldsa kordntsem egyenletes.

A segédmaotoros kerékparosokat érintdé balesetek szamaban 2010 ota 21,7%-os, az altaluk
okozott balesetek szamaban pedig 20,5%-0s csokkenés tortént. A kozati balesetben meghalt
segédmotoros kerékparosok esetében kedvezdbb a 2010 ota tartd trend, mint az dsszes
baleseti halott vonatkozdsaban (csaknem 28% az altalanos 15%-o0s cstkkenéssel szemben).

9. TABLAZA T.‘_SEEMEL VEERDLESES KOZUT) SEGEOMOTOROS KEREKPARDS BALESETER ALAKULASA 2010-2018 xkdzarT

(Foifrds: KKK ARATRAZIS, KSH)

1354 1276

Segédmotoros 790 8229 208 Th4 731 684 655 573 G628
kerékparosok altal

okozott balesetek szama

Meghalt segedmotoros 18 31 27 25 18 28 17 18 13
kerékparosok szama

Problémat jelent ugyanakkor, hogy a segédmotoros kerékparosok korében gyakori az ittas
jarmivezetés, és ez a trend 2001. 6ta lényegében nem is valtozott. A rendelkezésre allo adatok
alapjan a személygépkocsi vezettk és a kerékparosok utdn a segédmotoros kerékparosok
okoznak leggyakrabban balesetet ittas allapotban. A helyzet mérlegelésén sokat valtoztat, ha
figyelembe vesszlk, hogy a segédmoatoros kerékparosoknak a koéziti forgalmon bellli aranyuk
csekély, meg a lakott teriileten belili kdzlekedés viszonylataban is.

Az ittasan okozott baleseteknek az dsszes segédmotoros kerékpdros altal okozott baleseteken
beliili ardnya kimagaslé (22,5%), a legmagasabb valamennyi kodzlekedd csoport kozil. Ez az
arany 2001-ben 23,0%, 2010-ben pedig 27,1% volt. Ezaltal a segédmotoros kerekparosok
hibajara visszavezethetd baleseteken belll minden negyedik-6todik esetben a jarmU vezetdje
ittas volt!

Nehézséget jelent tovabba, hogy hatosagi jelzés hianyaban a szabalyszegd segédmotorosok
felderitése, eljaras ald vondsa és szankcionaldsa évtizedek ota megoldatlan. Az ittas vezetés
elterjedtsége, az arzonosithatdsdg hidnyossdga és mas tényezék miatt a segédmotoros
kerékpdrozas jelenleg olyan baleseti kockazattal jar, melynek csdkkentése érdekében slrgds
beavatkozdsra van sziikség.
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Megjegyzés: Az altaldnos eurdpai gyokorlat alapjdn, o kozlekedésbiztonsagi €s blnildozesi
érdekekre tekintettel egyarant indokolt o segédmotoros kerékpdrok hatosagi jelzéssel vald
elldtdsa. Ellenkezd esetben a segédmotoros kerékparosok dltal elkvetett szabalyszegésekkel
szemben hatékonyan fellépni nem lehet. A jelenlegi rendszerben, hatdsagi jelzeés hianyaban,
példaul az objektiv feleldsség hatalya ald tartozo jogsértd cselekmenyek (pl. gyorshajtas) esetén
a késziilt felvételek alapjan nem dllapithaté meg a tulajdonos, ill. izemben tarto személye, igy
szankcid alkalmazdsdra sem keriilhet sor. Az ugynevezett "helyszinelhagydsos™ boleseteknél is
csaknem lehetetlen a jarmivezetd felderitése és feleldsségre vondsa. Az intézkedés tovabbi
eldnyeként a segédmotoros kerékpdrok nyilvantartdsba keriilhetnek, rdgzilhet o tulajdonjog,
ami g jarmivekkel kaopcsolatos  vagyon elleni  bilncselekmények  visszaszoritdsat
eredményezheti,

Vegezetll felllvizsgalatra szorul az a jelenlegi szabalyozas, mely szerint "B" kategdriara
érvényesitett vezetdi engedeéllyel automatikusan lehet vezetni segédmotoros kerékpart, még
abban az esetben is, ha az engedély orvosi érvényessége lejart. A szabalyozas felllvizsgalatat
indokolja, hogy a személygépkocsi vezetés és a segédmotoros kerékparozas jellege és baleseti
kockdzata nagyon eltérd, a segédmotoros kerékpdrral valo kozlekedés egészen mads jellegd
vezetéstechnikai ismereteket és készségeket kovetel, mint a személygépkocsi vezetése.

Motorkerekparosok biztonsaga

Magyarorszagon a motorkerékparos kozlekedés biztonsaga az elmult idészakban az dltalanos
trendhez kepest kedvezdtlenebbll alakult. A 2010-2018. kozétti  iddszakban  a
motorkerékparosok részvételével bekovetkezett személysérlléses kozuti balesetek szama
13,9%-kal nétt, mely oOtszordse az Aaltaldncsan tapasztalhaté 2,8%-0s balesetszam
novekedésnek, (bdr iddkézben a jarmipark is jelentds vdltozdson esett dt, hiszen a
motorkerékpdrok szama dinamikusan, 24%-kal ndétt 2010 ota).

10, TABLAZAT: SZEMELYSERULESES KOZUT MOTORKERFEPARDS BALESETEN ALAKULASA 2010-2018 k0zOTT (FORRAS: KKK
ADATRAZIS, K5H)

Személyseriiléses kozuti motorkerékparos balesetek alakulasa
_ 2012 2015 | 2016 | 2017
Osszes motorkerékpéros 1235 1333 1313 1308 1234 1302 1302 1789 1407
baleset szama

Motorkerékparosok altal 571 58 681 658 557 638 639 &00 G666

pkozott balesetek szama
Meghalt motorkerékparosok Sk G 41 SH &0 53 49 43 50
szama
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A motorkerékparosok altal okozott balesetek szamaban az elGzbeknél nagyobb novekedés
tortént, mely mértéke a 2010-2018 évek viszonylataban 16,6%. Kedvezd hir ugyanakkor, hogy
a kézuti balesetben meghalt motorkerékparosok szamaban 14%-o0s (az altalanos trendhez
kozelitd) csokkenes kivetkezett be.

A motorosokat érintd baleseteken beliil a motorkerékparos okozok ardnya a vizsgalt iddszakban
46-52% kozott mozgott.

A motorkerékparosok korében az ittas |armivezetés gyakorisaga nagysagrendekkel
alacsonyabb a segédmotoros kerékpar vezetékhoz képest. Ez részben visszavezethetl a
jarmivek jellegére, nagyobb témegére, jelentdsen nagyobb teljesitményére és haladasi
sehességére, tovabba arra, hogy a motorkerékpdrt — a segédmotoros kerékpartol eltérden —
hosszabb utakra, nagyobb tévolsagok megtételére is hasznaljak. Mindezek a tenyezdk pedig
Lnagyobb jozansdgra” intik a motorkerékparok vezetdit.

2010 és 2018. koézott az ittasan okozott motorkerekparos balesetek szama mintegy 33%-kal
cstkkent, és az tsszes szemelysérlléses motoros baleseten belil az ittas motorkerékparos altal
okozott balesetek aranya napjainkban atlag alatti (2010-ben még 12,08% wvolt, 2018-ban
azonban 6,9%-ra mddosult).

A motorkerékparozas legnagyobb baleseti kockazatat a gyorshajtds és mas, veszélyes jogsertd
magatartdsok (szabalytalan sdwvdltdsok sorozata, stb.) jelentik. A személysériléses
motorkerékpdros koziti balesetek tobbsége — a motorosokat érintd balesetek kétharmada -
lakott teriileten belili Gtvonalon kévetkezik be, mig a motorosok altal okozott személysérileses
kézati balesetek tobbsége lakott terlleten kivlll utakon tortenik (altalaban hétvégén, tobbnyire
a szombati napokon). Evek ota a legtébb motoros balesetet Budapesten, Pest megyében,
valamint Veszprém megyében regisztraljak. Bar a legtébb motorkerékparos baleset majus es
szeptember kbzott kovetkezik be, a motorosok szempontjabol a legveszélyesebb honapok a
junius és az augusztus. A téli honapokban a motoros balesetek szama igen alacsony.

A motorkerékparosok altal elkivetett szabalyszegések tettenérésének jelenlegi alacsony
valoszindsége a ledllitasos kdzuti ellendrzés hidnyossdgai mellett azzal is magyarazhatd, hogy a
hatoségi jelzéssel kapcsolatos kilénbdzd visszaélések tovdbbra is elterjedtek (rendszam
eltavolitdsa, megtbrése, leolvashatatlan helyre tétele, stb.). Ezért a jelenlegi feltételrendszer
mellett a motorkerékparosok dital elkovetett szabalyszegések egy resze rendszerint
kivetkezmények nélkil marad. Ez az allapot a szabdlyozdsi hittér szigoritasat es a kozuti
ellendrzesi gyakorlat modositasat igényli.

Kialandsen veszélyeztetett korcsoportok
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A) Gyermekek biztonsdga

A gyermekek (0-14 év kozottiek) a kdzuti kdzlekedés legvédtelenabb képviseldi kiizé tartoznak,
akiknek a veszélyeztetettségeéhez hozzajarul, hogy a kiozlekedes szabalyait jellemzden még nem
ismerik, veszélyérzetik, veszélyfelismerd képességik pedig még nem alakult ki. Ok azok, akik
onalléan alapvetéen gyalogosként, vagy kerékpdrosként vesznek részt a forgalomban, mig
jarmivek utasaként alapvetben a jarmivezeték vezetési stilusatol, jogkdvetd magatartdsatdl
fligg testi epségiik, egészseglk,

A teenddk f6 irdnyat jelzi, hogy a gyermekek altalaban gépjarmd utasaikent valnak kdzlekedési
baleset dldozatava. A KSH adatai alapjan 2012 éta minden egyes évben a koziati gyermek
haldlozasok tobb mint 70%-dban a gyermekkord dldozat gépjarmi utasa volt.

A gyermek tragédidk megelSzése elsdsorban a jarmlvezetdk felé irdnyuld kommunikdcioval, a
szabalyokat tiszteld, jogkdvetd magatartassal, a passziv biztonsagi eszkozik (gyermekbiztonsagi
rendszer, biztonsdgi ov) hasznalatdnak tovabbi fokozasaval, valamint hatékony kbzuti
kiizlekedésre neveléssel valdsithatdé meg.

A gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalata altal dtlagosan a hetedére csokken a gépjarmiben
utazo gyermekek sérilési, illetve haldlozasi kockazata. Az elmult években tortént hatarozott
fejlades ellenere a gyermekbiztonsagi rendszerek hasznalatanak aranya Magyarorszagon meg
mindig nem kielégitd, és Osszességében alacsonyabb szintld, mint az a fejlettebb
kozlekedésbiztonsdg helyzettel rendelkezd tagallamokban tapasztalhato.

A 2018, |, félévi felmérés alapjan a biztositas nélkili, teljesen védtelen gyermek utasok aranya
gz autopalyan elérte a 8%-ot. Nehezen érthetd, hogy a gyermekek gépjarmiben vald
vedettsége miért éppen a nagy sebességgel torténd, hosszu tavl utazasok sordn a
legalacsonyabb, hiszen ugyanez a felmérés lakott terileten belil ,mindossze” 1,32%-0s, lakott
terlileten kivali f6utvonalon pedig 1,41%-o0s védtelenséget allapitott meg. A 2018, juniusaban
publikalt felmeérésbdl az allapithatd meg, hogy dsszességében a gyermekeket gépjarmiben
torténd utazasuk soran 87,79%-ban biztonsagi gyermekilés, 9,88%-ban pedig felndtt
biztonsagi v védte, és csak 2,33%-uk utazott védtelendul (forrds: Prof. Or. Holld Péter, Dr. Véssey
Tamds, Dr. Sipos Tibor: Kézlekedésbiztonsdgi teljesitménymutatok és indikdtorok felvétele;
Budapest, 2018. junius).

A gyermekeket 2018-ban biztonsagosabb kozlekedési kdrnyezet vette kéril, mint 2010-ben, az
e téren elért eredmények az alabbi tablazathdl lathatoak,
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11, TABLAZAT: SEEMELYSERULESES GYERMEKBALESETER ALARULASA A KOZUT) KOZL EKEDESAEN (FORRAS: KKK ADATBAZIS)

Szemeélysériiléses kdziti gyermekbalesetek alakulasa (0-14 évesek)

______ 035 | 3014 |

Gyermekbalesetek szama : 1552 1537 1450 1532 1636 1614

Gyermekek dltal okozott 476 444 485 382 356 351 310 338 3231
 balesetek szama

Gyermekek altal okozott 27 284 319 245 246 229 1889 209 204

balesetek aranya (%) a
gyermekbaleseteken belll

A gyermekeket érintd személysériléses kézati balesetek szdma 2010 és 2018 koz6tt 8,1%-kal
csokkent. A jelentdsebb mértékd csokkenés 2014-ig tartott, azt kdvetden a trend megfordult,
és ezeknek a baleseteknek a szama az elmult hdrom évben tartosan 1 600 felett volt. A
gyermekek dltal okozott balesetek szama ennél nagyobb mértékben, tobb mint 30%-kal
csokkent. Ennek megfelelfien alakult a pyermekek altal okozott baleseteknek az dsszes gyermek
baleseten belli ardnya is: a 2010. évi 27%-rdl 2018-ban 20,4%-ra esett vissza.

2018-ban 6 f6 gyermekkorl személy vesztette életét kozuti balesetben. Kéztudott, hogy ez
éppen hattal tébb az elfogadhatonal, ugyanakkor az elmult évtizedek adataival 6sszehasonlitva
ez nagyszerl eredmény. Ma mar nehezen felfoghatd, de 1989-ben még 107 gyermek
szenvedett haldlos sérilléseket kozUti balesetben. Tiz évvel késdbb, az ezredforduldra tHbb mint
felével, 44 fére, 2010-ben pedig 20 fére cstkkent a gyermek dldozatok szama.

Kozuti balesetben meghalt gyermekek szama
(2010 -2018)
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14, ABRAD KOZUTI BALESETBEN ELETET VESZTETT GYERMEKEK SZAMANAK ALAKUILASA 20010-2018. (ForkAs: KSH)

A 2010 és 2018 évek kdzotti 20 férdl 6 fére vald csékkentés alapjan a gyermek halalos aldozatok
alakuldsa évtizediink egyik legsikeresebb kozlekedéshiztonsdgi mutatdja (bdr szikséges
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megjegyezni, hogy alacsony szamsorok esetén az éves és iddszakos vdltozdsok akdr jelentdsek
is lehetnek).

A szuldk (felndttek) feleldssége a gyermekek altal elszenvedett kbzuti balesetek, sériileések és
haldlozasok vonatkozdsdban meghatdrozo. Ez a felismerés jelentheti az alapot az
elkdvetkezendd évek gyermekbalesetek megel6zésére irdnyuld intézkedéseinek.

Tény, hogy négy éves életkor alatt a gyermekek akkor vannak a legnagyobb védelemben,
amennyiben ket a gépjarmii hatsd Ulésén, menetirdnynak hattal helyezik el. A magasabb
szintll biztonsag megteremtése érdekeben — figyelemmel a kisérletek, kutatasok eredményeire,
az aktudlis unios allaspontra, valamint az egyre terjedé nemzetkozi gyakorlatra — célszeriinek
tlnik a KRES? ennek megfeleld madositasa.

Ugyancsak megfontolandd a kerékpdros fejvédé kitelezdvé tétele a 14. év alatti kerékparosok
részére, mely dltal a legsulyosabb (a fejet és az agyat érd) sérilések el6zhetdk meg. A szabaly
kidolgozasanal célszer( figyelembe venni az eurdpai gyakorlatot.

B) Iddsek kiizlekedéshiztonsdga

A demografiai valtozasok egyertelmien azt jelzik, hogy a tarsadalomban az iddsek ardanya
folyamatosan novekszik. A tarsadalom iddsebbé valasanak nem csak gazdasagi és szocidlis
kovetkezményei vannak, hanem annak a kozuti kozlekedés biztonsagédra gyakorolt hatasa is jol
korilhatarolhato.

A nemzetkdzi tapasztalatok azt mutatjdk, hogy az iddsek kozlekedési balesetben wvalo
érintettség esetén a sérllési, illetve haldlozasi kockazat joval nagyobb, mint a fiatalabb
korosztidlyok esetében. Ez a tGbbletkockazat lényegében flggetlen attol, hogy az iddsek
gyalogosként, vagy jarmi vezetdjeként, illetve utasaként vesznek részt a kozuti kozlekedésben
(legfeljebb aranyaikban tér el). A kutatasokra épllé eurdpai unids allaspont szerint az iddsek,
azaz a 65 évet betoltott személyek haldlozasi kockazata 16%-kal nagyobhb, mint a 64 év alatti
korcsopartoké (forrds: ETSC 2008). Mindezek azt igazoljak, hogy az iddsek kézlekedésének
biztonsagaval a jovben is foglalkozni kell.

Az id6sek kéz(ti baleseteivel kapcsolatban leggyakrabban a megromlott egészségligyi és fizikai
allapot, @ mentalis képességek csokkenése, az ezekbdl adédo figyelmetlenség, a kozlekedési
szituaciok helytelen értelmezése és kezelése, a szabalytalan kanyarodas és a megfeleld Gtirany
eltévesztése merll fel, mint a baleset bekovetkezését befolyasold okok. Az idGsek ardnya a
jarmivezetSk — kilondsen a személygépkocsi verzetSk — kérében is egyre nagyobb.
Kozlekedésikre jellemzd, hogy altalaban kerulik a zsufolt utakat és a sotét iddszakokat, ezért a
vellk kapcsolatos balesetek tobbnyire hétkéznap, napkdzben tdrténnek meg.

Az Eurdpai Unidban tapasztalhatd demografiai valtozasok hazankban is megfigyelhetdk. Bar a
szuletések szama Magyarorszagon évek oOta csokken, a varhatd atlagos élettartam
folyamatosan névekszik. A KSH 2017, évi adatai alapjan soha nem volt olyan magas a vérhato
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élettartam, mint napjainkban: a nék esetében 78,99 év, a férfiak vonatkozasaban pedig 72,40
év. A 65 ev felettiek népességen bellli ardnya ennek megfelelden gyorsan nd, és ennek hatasa
a kozuti kozlekedésen belll is jol lathato.

12, TARLAZAT: A B5, CwnEL IDSSFRE SZEMELYER KEZOT! KOZUEKEDES! BALCSETEINER ALAKULASA (FORRAS: KKK ADATAAZIS)

A 65, evnél iddsebbeket 3084 3570° 3672 399 3072

erintd &sszes baleset szama

2362

A B5. évnel id8sebb 854 1528 1345 1644 1797 1866 1965 2059 2167
szemeély altal okozott

balesetek szama

A B5. évnel idésebb a2 495 494 51,82 503 508 495 51,8 51,3

személy dltal okozott
balesetek aranya (%) az
Gsszes Gket arintd
baleseten belill

A B5. életéviiket betaltott személyek kozlekedésbiztonsagi helyzete a statisztikai adatok alapjat
aggaszto képet mutat. Az érintettek részvetelével bekdvetkerzett személysérlléses kozuti
balesetek trendje 2010 6ta rendkivill kedvezGtlen, hiszen 2018-ig kdzel 79 %-os nivekedeés
kovetkezett be. Ennél is riasztdbb az id8sek altal okozott balesetek alakulasa, hiszen ezeknek a
baleseteknek a szama az eltelt nyolc évben tébb mint 150%-kal nétt!

A 65, év felettieket érintd kdzuti balesetekben az idds okozok aranya az elmult évek atlagaban
csekély mértékben meghaladta az 50%-ot.

A kozdti balesetben életét vesztett 65. évnél idGsebb személyek szama ugyancsak
kedvezdtlenil alakult: 2010-t8] 2012-ig cstkkent, majd azt kovetfien az adatok mar novekvd
tendenciat jeleznek. A nyolc év alatti aldozatszdm novekedés mértéke ezdltal 25%.

Kozati balesetben meghalt 65. évnél idésebb személyek szama
(2010 - 2018)
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15, Agka; KOZOTT BALESETHEN ELETET VESZTETT 65 £vnEL (DASERD SZEMELYER SZAMANAK ALAKULASA 2010-20018, (Forras:
K5H)

A B5. életéviket betoltott személyek kozuti haldlozasaban tapasztalhatd trend teljességgel
eltér a valamennyi kozlekedére vonatkozd altaldanos trendtdl, hiszen utobbiak esetében
ugyanehben az id6szakban 15%-0s csokkenés regisztralhato.

A kdzuti balesetben sdlyosan sériilt iddsek szdma is hasonld mérték(, 25%-os ndvekedést mutat
2 2010 ota eltelt iddszakban,

Tekintettel arra, hogy a demografiai valtozasok kévetkezteben a jovében az iddsek kozuti
kozlekedésen belilli részaranya varhatéan tovabb fog ndvekedni, igy mielébbi intézkedésekre
van sziikség a jelenség megfeleld kezelésére, a kedvezdtlen trendek megvaltoztatasara, ezaltal
a 65 evet betoltétt szemeélyek kidzuti kozlekedésbiztonsaganak javitdsara, Egyre surgetdbb az
olyan programok kidolgozasa, amelyek eldsegitik az iddsek biztonsagosabb kdzuti kozlekedését,
és - adott esetben - dnkéntes belatdsat, valamint ndvelik a velllk szembeni toleranciat a tébbi
kozlekedd részérdl.

A szukséges és lehetséges intézkedések alapvet&en az aldbbi teriletekre csoportosithatok:

. infrastruktlra fejlesztése,
. baleset-megeldzeési tevékenység,
. egyeb lehetdségek (szabalyozas stb.).

A fejezetben ismertetett adatok és trendek alapjan nyilvanvald, hogy a vedtelen kozlekeddk
kérdéskorének az eléttiunk allé években kiemelt prioritast kell élveznilk, tekintettel arra, hogy
a halalos dldozatok toébb mint fele a gyalogosok, kerékparosok, segédmotoros kerékparosok,
valamint motorkerékparosok kézil keriilnek ki. Kifejezetten kedvezétlen tendenciat [athatunk
a 65, év feletticket érintd kozuti balesetek és haladlozasok, valamint a2 motorkerékparos
balesetek alakuldsa terén, és elfogadhatatlanul magas az ittas vezetés ardnya a segédmotoros
kerékparosok, valamint a kerékparosok kdrében, Ezért kijelenthetd: a védtelen kézlekeddk
helyzetének javitdsa nélkill a kozlekedéshiztonsagi célok hazankban nem valdsithatok meg!

EGYES KOZLEKEDESH MUTATOK ALAKUILASA

A kozuti kozlekedésre, a kozlekedési krnyezet alakuldsara, valamint a kizlekedésbiztonsagra
szamos tényezd hat. A baleseti adatok elemzése akkor lehet teljes, ha figyelembe vesszik
azokat a mutatdkat, melyek objektiv mddon jelzik az elmdlt iddszakban a kézlekedési
kérnyezetben bekovetkezett fébb valtozasokat, Az egyik ilyen mutatd a kdziti gépjarmd
allomany alakulasa.

13, TAALAZAT! KOZOT! GECrARMI ALLOMANY 2010-8FN £5 201 8-84N [KSH)

Kozuti gepjarmivek szama (db)

Motorkerékpar 142 251 176 070 +23,8%
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Szemelygepjarmi 2984 063 3641823 +22,0%

Autbbusz 17 641 19 134 +8,5%
Tehergépkocsi 416 672 503 951 +20,9%
Vontatd 48 207 76 870 +59,4%

Kozuti gépjarmivek Gsszesen: 3 608 B34 4 417 B48 +22,4%

A KSH adatai alapjan, Magyarorszagon 2018-ban a nyilvantartott kdzati gépjarmivek szama
4417 848 db wvolt, mely 22,4%-kal meghaladta a 2010. évi értéket (3 608 834 db). Az
évtizedforduld ota valamennyi gépjarmi-kategéria terén novekedés tortént. Darabszam
tekintetében a legnagyobb mértékd valtozas a szemelygépkocsikndl, szdzalékos aranyban
kifejezve pedig a vontatokndl, majd a motorkerékparoknal mutathato ki. A vontatok és a
tehergépkocsik szamaban tapasztalhatd novekedés mértéke a kozuti arufuvarozas tovabbi
térnyerésére utal,

A hazai gépjdrmdpark novekedése ugyanakkor nem jart egyltt az atlagos eéletkor
csokkenésével. Az évtizedforduld 6ta ugyanis a személygépkocsi-dllomany atlagos életkora 11,3
évrdl 14,2 évre, a tehergépjarmiivek dtlagos életkora pedig 12,7 évrdl 13,1 evre nott. A
legfiatalabb atlagos életkorral a vontatd adllomany, a legiddsebbel pedig a motorkerékparaok
rendelkeznek (utdbbiak mar a 19 évet kozelitik). A folyamat alapjan valodszindsithet6, hogy a
jarmiivezetSk a régi, dregedd jarmlveiket kevésbé cserélik le, s amennyiben lecserélik,
nagyobb részben feltételezhetden hasznalt jarmivet vasdrolnak.

14, TABIAZAT: KOZUTI GEPIARMOVER ATLAGDS ELETKORA EVOEN MEGHATARDZVA 201 (1-8EN E5 2018-6aN (KSH)
Kdzuti gépjdrmivek
Személygepiarmi

Autobusz

Tehergépkocsi

Vontato

Kozati gépjarmivek dsszesen:

Tekintettel a hazai kézlekedésbiztonsagi és kornyezetvédelmi érdekekre, a gepjarmi-allomany
dregedéseét célzott intézkedésekkel sziikséges megallitani, s tamogatni kell a nagyobb (zemi
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biztonsagot és védettséget nyujto, alacsonyabb karosanyag-kibocsatasi ertékekkel rendelkezd
gépjarmivek kereskedelmét.

Agépjarmipark fejiddése nem eredmeényezi természetszerileg a kézuti balesetek és ezen belil
a halalos kimenetell balesetek szamanak ndvekedéseét. A kivetkezd diagram azt mutatja be,
hogy a koziuti gépjarmivek szamanak elmult évtizedekben jellemzd jelentds ndvekedése
ellenére a halalos k&ziti balesetek szamaban ettdl teljesen eltérd, csdkkend trend
tapasztalhato.

A gépjarmivek és halalos balesetek szama
{1980 -2018)
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Az elmult iddszakban az Gzemanyag értékesitési adatok novekvd trendrél szamolnak be. A
Magyar Asvényola] Szivetség adatai szerint 2018-ban a hazdnk terilletén értékesitett
Uzemanyagok mennyisége meghaladta a 3,7 milliard litert (3 724 358 050 liter), melybél a
motorbenzin tébb mint 1,4 millidrd litert (1 418 347 452), a gazolaj 2,3 milliard litert {2 306 010
598) tett ki.

Bar a motorbenzin eladasok szama csekély mértékben valtozott (2010-ben mintegy 1,3 milliard
liter volt), az értékesitett Hsszes Uzemanyag tobbségét, 2018-ban a 61,9%-4at kitevd gazolaj
eladasck 1,6 milliard literrdl 2,3 milliard literre, azaz tébb mint 43%-kal ndvekedtek.

A belféldi kozuti aruszallitas teljesitménye is nétt. A KSH legfrissebb adatai szerint az arutonna
kilométerben mért belfoldi druszallitas teljesitménye az eltelt nyolc év soran 16,4%-kal
nivekedett.
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15, TABLAZAT: A BELEOLDT KOZUTI ARUSEALLTAS TELESITMENYEL 2010-88N E5 2018-8a0 [K5H)

2010 Valtozas (%)

Belfldi kbzcti Aruszallitds Bsszesen;
arutonna km [millid)

Végezetll 2010 ota igen jelentds forgalomnovekedés tortent hazank kozuti hataratkelShelyein.
Az Ggynevezett schengeni kilsé hatdrokon — ahol a hatart atlépd jarmivek regisztricidja
megtorténik, ezaltal hiteles adatok szerezhetSk be — 2018-ban 57,8%-kal tobb kozuti jarmi
lépte 4t Magyarorszag hatarait, mint az evtizedforduld évében.

16, TABLAZAT! KOZUT! IARAUFORGALMI ADATOKR A SCHENGEN! KINSE HATAROKON (2010-2018; k- £5 HELERS)

Jarmiforgalmi adaotok 2018 Vialtozas (%)

Horvat-magyar allamhatdar  [REARE® 2 529 804 +61,0%

2485 688 4 152 438 +67,0%

'Roman-magyar dllamhatér 5798523 10108 102 +74,3%
Ukran-magyar allamhatar 2 148 665 2158 786 +0,5%

Kézuti jarmiforgalom osszesen 12 004 566 18949 130 +57,8%

Az ukran-magyar allamhatar kivételével — ahol a névekedés mértéke nem eri el az 1%-ot —
mindharom kiilsé hataron 60% feletti a novekedés. A roman-magyar hatar forgalma ndott a
legnagyobb mértékben (74,3%), de a szerb-magyar hatdron (67,0%) és a horvat-magyar
hatdron (61,0%) is igen magas a ki- és belépd jarmdvek szama.
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A) Az egyéni felelsségtudat , hidnyossdgai®;

A mindenkori kdzuti kézlekedéshiztonsagra jelentdsen kihat, hogy a kizlekeddk mennyiben
tartjdk meg a kozlekedési szabalyokat, milyen az 6nkéntes jogktveteés szintje. A szabalytiszteleti
hajlanddség szamos tényez6tdl fligg: az egyén — és kdzvetett modon a tarsadalom — moralis
helyzete mellett befolyasolhatja a gépjarmiivezetd képzés tartalma és mindsége, a megszerzett
kozlekedési ismeretek szintje, a jogsertéssel kapcsolatban alkalmazott szankciok mértéke
(vezetéi engedély fenyegetettsége, vagy éppen annak hianya, penzbirsag Gsszege, kaphato
elbéleti pontok szama) a kozuti ellenérzések gyakorisdga, a szabdlyszegést kovetd ,lebukasi
esély” valoszinlisége stb.

Az egyéni felel8sség a kdzuti kozlekedés, azon beldl kildndsen a kézlekedéshiztonsag minden
mozzanataban kulcsfontossagl. Az egyéni felelGsseégtudat hidnyossagainak egyik tipikus
teriilete az ittas vezetések és az ittasan okozott balesetek szamanak alakulasa.

Az ittas jarmivezetés a sebességtullépést kovetden a kéziti tragédiak masodik leggyakoribb
oka oz eurdpai orszagok déntd tobbségeben, fgy hazdnkban is, mely veszélyességét tovabb
fokozza, hogy az ittasan jarmiivet vezetdk tobbnyire o megengedett sebességet is tullépik.

Az Eurdpai Unid dtjain a jarmivezetéknek dtlagosan 1-2 %-a ittasan vesz részt o kézuti
forgalomban. Az dsszes vezetett kilométerek mintegy 2%-at ittas allapotban teszik meg, s a
kdzlekedési balesetben életiket vesztett személyek haldla 25%-ban a0z alkoholos
befolyasoltsagra vezethetd vissza. Az ittas vezetés visszaszoritdsaval évente mintegy 6 500
ember élete lenne megmenthetd az Eurdpai Unio teriiletén (forras: Drink Driving, Towards Zero
Tolerance, ETSC 2014).

Hazénkban az elmult id6szakban az ittas jarmlvezetés visszaszoritdsa terén jelentds eldre
lépések torténtek, hiszen 2010 és 2018 kozott az ittasan okozott baleseteknek a szama csaknem
25%-kal csokkent,
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Ittasan okozott személysériiléses kozuti balesetek
{2010-2018)
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17, ABRA

A masik fontos mutatd ezen a teriileten azt szemlélteti, hogy az 6sszes személysértléses kozati
baleseten belll az ittasan okozott balesetek mekkora aranyt képviselnek.

Ittasan okozott balesetek ardnya (%-ban)
az dsszes szemeélysériléses kdzuti baleseten belil
(2010 -2018)
smm 1039 1119 1059

2010 20m 202 2013 2014 2015 2016 2017 2018

18, ApRaA

Az ittasan okozott baleseteknek az Gsszes személysériléses baleseten belili trendje az eltelt
nyolc évben kedvezden alakult, 2018-ban a kordbbi évekhez képest kedvezd 8,5% volt. Az
eredmények ellenére napjainkban atlagosan szamitva még mindig minden tizenkettedik
sremélysériléses koziti balesetet ittas személy okoz, Megoldasra vard feladat tovabba, hogy
egyes kozlekedési csoportokndl az ezredfordulé 6ta nem kévetkezett be erdemi fejlédes (a
segédmotoros kerékparosok és a kerékparosok vonatkozasaban).
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12, TABUAZAT: ITTASAN OKOZOTT BALESETER MEGOSFIASA AZ G557E5 OKOZOK SZERINT BALESETER 524700 CRABAN [FORRAS) KSH)

larmivezetdk

Zzemelygepkocsi kerékpar segedmotoros kerékpar
13,13% 10,28% 21,09% 23,02%
14,62% 11,51% 21,95% 24,87%
PTEM 12,66% 11,66% 20,61% 22,94%
14,73% 12,88% 24,66% 28,18%
9,60% 11,71% 24,16% 24,50%
12,53% 22,20% 25,97%
12,95% 25,62% 28,82%
12,36% 10,67% 24,14% 29,18%
PICl 13,34% 10,72% 25,59% 26,06%
12,08% 8,92% 26,20% 27,09%
2011 [ERE 8,73% 20,56% 22,68%
10,43% 9,53% 22,42% 22,77%
FIGEN 10,9% 8,6% 22,9% 22,6%
8,5% 21,6% 21,5%
8,3% 21,0% 19,9%
8,2% 20,8% 23,7%
8,5% 7,5% 18,7% 20,2%
2018 WL 7.3% 18,8% 22,5%

Az ittas vezetésen tul az egyeni felel@sségtudat hianyossdgara szamaos mas tényezd is utal, Ezek
sorabol kiemelhetd a kozlekeddknek a sebességtillépésekhez valod hozzaallasa, az agressziv,
tudatos szabdlyszeg8 magatartds jelenléte, az onbirdskodd hajlam kifejezddése [masok -
példaul lassabban haladdk, rutintalanok, helyismerettel nem rendelkezdk stb.

,megbintetése”), a faradtan torténd jarmivezetés bevdllaldsa, a mobiltelefondlds
veszélyességének figyelmen kivlil hagyasa, a passziv biztonsagi eszkozok haszndlatanak
elutasitdsa, az elhanyagolt mszaki allapotld jarmivel valé kozlekedés, valamint a
fenyvisszaverd mellény haszndlaténak elmulasztasa a gyalogosok és kerékparosok részérdl.
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Magyarorszagon a sebességtillépés egyike a tarsadalom dltal leginkabb elfogadott kdzuti
szabdlyszegéseknek, s a technikai fejlesztések, a kézoti ellendrzések és a rendszeres
kézlekedéshiztonsagi kommunikacio ellenére a gépjarmu vezetdk jelentds része a megengedett
legnagyobb sebességi hatarokat tallépi. A mobiltelefon haszndlat elterjedése is napi jelenséggé
valt a kozlekeddk korében. A késziilekek jelentds figyelemelvond hatdsa nem csak a
jarmiivezetdk, hanem a gyalogosok részérdl is egyre nagyobb kockazattal jar.

Az egyeni felelGsségtudat mellett szikséges figyelembe venni a csoportos, tarsas elemeket is.
Kildnosen a fiatalok kérében magas a tarsas befolyds jelentésége. Azonos életkoru utasok
esetén — részben a kbzosségben uralkodo normaknak megfelelési vagy hatdsdra — a fiatal
jarmvezetdk hajlamosabbak az ittas vezetésre, a bodult allapotban térténd jarmlvezetésre, a
gyorshajtasra, és szabalyszegések sorozatos, durva, akar agressziv elkovetésére. (Nem véletlen
hogy egyes eurdpai orszagokban a kezdd vezetdi engedély iddtartama alatt olyan tiltd
rendelkezéseket vezetnek be, mint példaul a jarmivezeté vele azonos koru utast nem
szallithat.)

C) Az ut burkolatdnak dllapota a baleset bekdvetkezésekor

Az Ut burkolatdnak allapota a balesetek adatainak rogzitésekor tilnyomorészt ket kategoriaba
keriilt: ,hibdtlan” vagy ,téredezett, egyenetlen, hullamos”. A ,hibatlan” burkolat-allapot
melletti személysériiléses balesetek szama 2013-ig csokkent, majd novekedésnek indult, az
elmult néhany évben stagnalt. Sokkal kedvezdtlenebb a ,toredezett, egyenetlen, hulldmos”
allapotl burkolatdllapot megjelenése: 2010-t8l (2376) folyamatosan névekedett (72%), 2018-
ban 4087 ilyen baleset regisetréltak, ami a kozutak fenntartdsdnak, Uzemeltetésenek
fontossagara hivja fel a figyelmet,
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Az ut burkolatanak allapota a személysériiléses kozuti balesetek bektvetkezésekor
(2010-2018)

N Hibitlan ——— Tiredezell, egyenetien, hulldmaos
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) Pgssziv biztonsdgi eszkdzdk hasznalatdnak alakuldsa

A passziv biztonsag eszkdzok haszndlata kiemelten fontos a kézdti tragédiak megelGzése
céljabal. Kozuti baleset bekdvetkezésekor ezeknek a védelmi eszkézdknek a hasznalata
jelentdsen csikkentheti a baleset kdvetkezmeényeinek sulyossagat, ndvelheti a sériltek tulélési
esélyeit, A hiztonsdgi ov és a gyermekbiztonsagi rendszer a mai napig a gépjarmivek
leghatékonyabb passziv biztonsdgi eszkdzei, melyek fontossagat ndveli, hogy a beépitett egyéb
megoldasok is csak akkor fejtik ki kedvezd hatdsukat, amennyiben az dv (illetve a gyermekilés)
a jarm{ menete soran szabalyosan régzitve van.

A leggyakrabban alkalmazott kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatdk a passziv biztonsagi
eszkozok hasznadlati ardnyat szamszer(isitik. A biztonsagi 6v viselésének, illetve a
gyermekbiztonsagi rendszerek haszndlatdnak ardnya a konkrét szokasjellemzdn tdl a
kozlekeddk biztonsag tudatossagat és feleldssegvallalasi szintjét is mutatja, ezért az emberi
tényezs kozlekedésbiztonsagi szempontl ,mindségének” is a mérdszamai,

Az 1999, évi mélypontot kovetden a biztonsagi ov hasznalatanak aranyat — egy-egy évtdl
eltekintve - novekvd trend jellemzi, az elsd és hatso Uléseken egyarant. A 2018, |. félévi méreések
alapjan a biztonsagi ov viselésének atlagos ardnya 88,5%. Az autdpdlyakon a legmagasabb a
hasznalati arany. Az elsé lleseken a bekétesi hajlanddsag magasabb, csaknem eléri a 90%-ot. A
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hatsé Uléseken utazd felnéttek atlagos owvhasznalati aranya is emelkedett (2015-ben még
38,5%, 20 évvel ezel6tt, 1999-ben pedig mindéssze 6,6% volt).

Biztonsagi dvek hasznalati ardnya dsszesitve
(2018. |. félév)

100,00
90,00
80,00 |
70,00
60,00

(%) 50,00
40,00
30,00
20,00
10,00

0,00

91,75

53,25

iivhasznélétl ovhasznalati ardny  felndtt ﬁ.vhasiné}al bekititt férf bekitatt ndi
arany eldl hétul vezetdk ardnya vezetdk arinya

FORRAS: PROF, R HOLLO PETER, DR, VESSEY TAMAS, DR, SIPQLTIBOR:
KOZLEKEDESBIZTOMSAGI TELJESITMERYMUTATON £5 IKDIKATORDK FELVETELE: 39. DLDAL: BUDAPEST, 2018, JUKIUS

20, Aaia: BIZTONSAGH SVEER HASTNALAT! ARANYA OS5ZESITVE (2018 1, FELev) (Forrds: Pror. Dk Hollo PETER, DR, VESSEY
TAMAS, DR SIPos TIAOR: KOFLEKEDESBIZTONSAGY TELIESITMENYMUTATOR £5 INDIEATOROK FELVETELE, 39, OLDAL, BUDAPEST,
2018, Junius)

Egyértelmien kedvezének mondhatd a biztonsagi gyermekilések hasznalati aranyanak
valtozasa is.

53






























































































































